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ORFORANDEN HAR ORDET

i Flygande Veteraner

Daisy, en sdsong som

Béasta medellemmar :
flygning och gjort den nagra dagar senare.

Annu en sésong har
passerat for FV och :
: Vi kommer att ldgga ca 2 000 mantimmar
bjudit pa sé&val fantas- :
tiska som, p& grund av
véadret, instéllda flyg- :
ningar. Men &ven en :
installd flygning kan ju vara en upplevelse
for vara medlemmar da vi fatt géra om
planerna och flugit &t det hall dér vadret :
varit med oss och f4tt en bra upplevelse :

anda. | nagra fall har vi lyckats flytta en

Det som ligger framfor oss under vintern
ar att Daisy ska bli ompysslad i hangaren.

pa henne i vinter. Dessutom klipps och
fardigstalls dokumentéaren som vi spelat

: att ha férsta medlemsflygning den 15 maj

och att Daisy ska vara klar for teknisk flyg-

ning runt den 1 april. Resegruppen &r i
: géng och vill ni vara med och hjlpa till i
denna intressanta grupp sa hor av er till
: n&gon i styrelsen s& guidar vi er vidare,
vi behéver mer resurser i resegruppen.

in under aret och som vi hoppas kan faen :
premidrvisning i februari. Vi ar nu ca 2 350 :
medlemmar nér detta skrivs och gladjande
nog kan vi se en fortsatt tillstrémning av
nya medlemmar. P4 vart funktiondrsméte :
den 12/11 kom vi dessutom &verens om :

Ha en fortsatt trevlig december!

God jul och Gott nytt ar

Henrik Boresater Ordférande
henrik.boresater@flygandeveteraner.se
+46-730 766787

REDAKTORENS RADER

Hur lange kan man

hélla pa med Flyg- :
% plan? Den fragan kan :
m man stélla sig d&d man :
| idetta nummer laser :
% om den kvinnliga flyg- :
plansteknikern Elinor :
< ”"Rosie” Otto, som :
slutade forst da hon :

: dven om Flygande Veteraners Grand :
old man, Kjell Nordstdm som nu lam-
: nar Daisy efter 16 &r och valdigt manga
genomférda medlemsflygningar. Kjell har
¢ die vid 75-arsjubileet av Dagen D, kan vi
. hoppas pa en upprepning kommande juni
: p& 80-arsdagen?
fest for Flygande Veteraners medlemmar. :

Men Daisy &r inte dldst, i Florida flyger :

till och med férarat Daisy ett valdigt fint
tack-epos! Daisy har fyllt 80 vilket firades
med en flygdag pa Hésslo och en intern

- flygande -} veteraner -

en 81-arig DC-3 kommersiellt och dven

Mean Mashine pa Hassl6 och den finska
: Hotelli ar ett ar aldre, vilken kvalitet! 2019

flég Daisy fallsk&rmshoppare i Norman-

Sture Friedner
Redaktoér

Sista manusdag fér ndsta nummer

av FVT (#160) 11 februari 2024
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Servicecenter/butik
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Medlemsresor
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Detta &r, sa langt vi vet, det dldsta fotot av Daisy, troligen taget ndgon gang i slutet av 1944. Pa baksidan av fotot star skrivet:

”Plane that took Jack ... and I to Scotland.”
Metheringham, ‘44.”

Var dldsta bild av Daisy

TEXT: STURE FRIEDNER

RAF Metheringham 6ppnade i november 1943 som ett "klass
A” bombflygfalt. Det lag 6ster om byn med samma namn strax
sdder om Barkston Heath, som var Daisys bas i England.

Pa fotot ar Daisy malad i sin gréna originalfarg med den
amerikanska nationalsymbolen och de tre vita banden pa
kroppen. Banden malades pa flygplanen som deltog i raiderna
over Normandie och kontinenten f6r att skilja planen fran
fiendeplan. P& bilden saknas banden av ndgon anledning pa
ovansidan av planet, orsaken kénner vi inte till. Emellertid s&
finns det uppgifter om att Daisy skadades i den bakre delen
vid en raid under operation Market Graden. Enligt Chris-
ter Bergstroms bok "Flygplanet Daisy i andra véarldskriget”
s beréttar Daisys pilot Norbert Moh om flygningen den 23
september 1944:

"Vi flég rétt in i en intensiv luftvérnseld. Alla fyra flygplanen i
var grupp blev tréffade och flygplan nummer 2 blev nedskjutet.
Vaért flygplan fick ett halvmeterstort hal i flygplanskroppen
néra akterfenan. Hélften av linorna till héjdrodret gick av. Vi
atervdande med stor méda, men landade sékert pa basen ...”

Warren Johnson hoppar fran Daisy 6ver Normandie
den 5 juni 2019 vid 75-ars hedrandet av dagen D.

Warren blev kdnd genom att han hedrade sin farbror
Lambert Johnson som varit fallskdrmssoldat under kriget.

STURE FRIEDNER

Hakan Lif Webshop raner

flygshop.flygandeveteraner.se Instagram: www.instagram.com/dc3daisy
E-post: flygshop@flygandeveteraner.se
Tel: 08-29 50 33

Medlemsfragor

Kontaktformular pa hemsidan

Warren utbildade sig darfor till fallskdrmshoppare bara fér
att kunna delta och hoppa 6ver den franska byn Sannerville
i Normandie dar 75-arshedrandet av dagen D hdlls. Med lite
tur kom Warren dessutom att f& hoppa fran Daisy, just det

Det forefaller troligt att det &r reparationen av denna skada
som syns pa fotot, men banden kan givetvis ocksa ha tagits
bort av annan anledning.

Bilden hittades och koptes in av var amerikanske van

Redaktion

Redaktér: Sture Friedner

Ansvarig utgivare: Lars Wissing
Redaktion: Lars Wissing, Tomas Rinman,

Valberedning
Eva Jonelid, Lars Wissing,
Mikael Sanz (sammankallande)

Omslagsbilden: Den 16-17 september var det 80-arskalas pa Hasslo for DC-3:orna Daisy och Hotelli samt Harvarden (Sk 16) Mean
Machine, flugen av Anders Jacobsen.. Fotograf: Peter Liander i Mean Machine. Se &ven sid 10-11.

FLYGANDE VETERANER

Warren Johnson som sedan skickade bilden till Flygande
Veteraner. Warren hade lyckats spéara agaren till fotot som
efter ndgra samtal gatt med pa att sélja fotot till Warren.

FLYGANDE VETERANER

flygplan som hans farbror Lambert hade hoppat fran den 6
juni 1944. Las garna Warrens egen berattelse i denna tidnings
septembernummer 2019. +
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slutar att flyga Daisy

Nir Du siitter dig pa forarplatsen i ett veteranflygplan, se da till sa att inte Kjell

Nordstrom redan sitter diar
TEXT: LARS WISSING BILDER FRAN KJELLS ARKIV

... Kjell Nordstrém ar en av
Sveriges absolut "meste”
flygare, och ovanstdende
skrona om Kjell innehaller
absolut en gnutta sanning,
fa piloter flyger s& manga
olika typer av flygplan.

Nar Kjell nu slutar att flyga
medlemsflygningar hos Fly-
gande Veteraner sa ar det
en veteran, i ordets basta
bemaérkelse, som lamnar oss.

Kjell blev medlem i Fly-

¢

o B |

Kjell Nordstrom lamnar Daisy gande Veteraner (FV) 1997

som kapten. dar han boérjade som pilot pa

Daisy 2007. Hans bakgrund ar bade bred och lang.

Som 15 &ring boérjade han segelflyga och sdkte snart till
Flygvapnet dér han flég SK50 Safir, J28 Vampire, S29 Tun-
nan, S35 Draken och S37 Viggen.

Forst var han pa F11 i Nykdping men flyttade sedan till

F21 i Luled vilket innebar att han kom tillbaka till sina hem-
trakter i Norrland.

Kjell fick en sarskild karlek till S35E som var ett for tiden
férnamligt, men kravande, spaningsflygplan med ratt egen-
skaper for att under ett helt pass ligga i trddtopparna och
flyta fram &ver terrangen i 960 km/h, "normal” transportfart
pa lagan. | stridsomradet var det 6ver Mach 0,9.

Blev paflugen

Kjell var med om ett otackt haveri 1969 da han i luftstrid blev
paflugen bakifran av en J 35D ur Urban Bla som Kijells forband
Akktu Stakki (Ensamma Vargen) samoévade med. Kjell beréttar:

- Da jag steg upp mot solen small det till. Jag skét ut mig
direkt. Vrakdelar for runt omkring mig och jag ség en brin-
nande motor. Sedan landade jag i vatten och holl jag pa att
drunkna da fallsk&rmen drog ner mig. Foraren i det andra
planet omkom tragiskt nog.

1976 var Kjell som divisionschef ansvarig fér divisionens
omskolning till S37. Han deltog nu i utformandet av alla de
dokument och bestdmmelser som uppréattades bland annat

FLYGANDE VETERANER
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Kjell har trivts som kapten i Daisy och Kjell var flygchef for malflyget och flog Kjell har flugit en méangd olika veteranflyg-

gjort ett stort antal medlemsflygningar Learjet.
med DC-3:an.

Taktiska anvisningar spaning fér S37. Ett omfattande arbete
med dokumentation och certifiering for flygplan, ndgot som
Kjell emellertid fick nytta av Iangre fram i livet som provflygare.

Efter 24 ar i flygvapnet borjade Kjell det civila livet som
flygchef for malflyget, ndgot som han dé och da, atervant till
som pilot pa Learijet.

Som provflygare fick han vara med om utvecklingen av
bade Saab 340 och Saab 2000 och detta innebar saval flygut-
provning som leveranser av flygplan dver hela varlden.

Uppvisningspilot

Mest kédnd hos en bredare allménhet ar Kjell Nordstrém for
sina fina flyguppvisningar. Kjell passerade pensionsdagen i
flygfart, det var bara ett datum bland andra. Han fortsatte
med olika flyguppdrag och nu kunde det privata flyghistoriska
flygandet ta 6ver &n mer. Kjell flég legendariska typer som
P51 Mustang, Sk16 Harvard, J28 Vampire och inte minst
Flygande Veteraners DC-3 — i 16 ar! Totalt ror det sig om
cirka 150 olika flygplanstyper.

Nar Saabs stértbombare B 17 Bla Johan, efter en lang
renovering skulle provflygas 1997, blev Kjell erbjuden att vara
provflygare fér flygplanet. Ett hedervart uppdrag, i spénd
férvantan bland dem som renoverat B 17. Det var inte ett helt
lattfluget flygplan, men allt gick som vi vet, bra.

Guldmedalj
2010 blev Kjell Nordstrém utsedd till Arets Flygare av Kung-
liga Svenska Aeroklubben och fick motta fértjanstmedaljen
i guld. En ovanligt val fortjant utmarkelse.

Kjell &r pensiondr men har fortfarande mycket sysselsatt-
ning. Han &r kontrollant &t Transportstyrelsen, flyglarare (stora
och sma flygplan), simulatorinstruktér, jobbar med prov och
leveranser av flygplan och flyguppvisningar med veteran-
flygplan. Kjell har ocksa som ferryflygare sett till att flera av
Saab 340, som stéllts av i 6knen i USA, har kommit tillbaka
till Sverige igen for renovering.

Kjell har ocksa varit en nyckelperson nar det galler att
mojliggora flygning med fore detta militéra jetflygplan pa
civilt register. Han ledde aven den férsta civila utbildningen
av piloter nar de férsta Vampire koptes fran Schweiz. Detta
medfdrde att vi har kunnat se aldre flygplanstyper som Vam-

FLYGANDE VETERANER

plan. Har P51 Mustang.

pire och Hunter i luften manga ar efter att Flygvapnet slutat
anvande dem har i Sverige.

Det ar tusentals piloter, fran UL-entusiaster till erfarna
kaptener, som Kjell 1art flyga eller som gjort typutbildning
pa Saab 340 eller 2000. Alla har fatt kanna sig utvecklas av
Kjells formaga, att samtidigt vara en god och positiv kamrat
och en absolut auktoritet sin roll.

Kjell har trivts som kapten i Daisy och gjort ett stort antal
medlemsflygningar med DC-3:an.

For oss i Flygande Veteraner har det varit en forman att fa
ha Kjell som pilot, som instruktér och som positiv medlem.
Kjell har aldrig tvekat att stélla upp och tagit flygningar nar
det karvat till sig och saknats pilot och har darmed réaddat
Flygande Veteraners anseende.

Skall inte sluta flyga
Né&r nu Kjell slutar som pilot fér Flygande Veteraner forlorar
vi en erfaren pilot och instruktor. Hur I6ser man det? Jo,
Flygande Veteraner utbildar tre nya piloter! Dessa kommer
vi att presentera i ett senare nummer.

Men tro inte att Kjell ska sluta flyga. | stéllet ska han grund-
utbilda Flygvapnets nya Gripen-piloter!

Hur kommer sig detta? Jo, eftersom SK 60 ska pensioneras
som skolflygplan har Flygvapnet kopt in nya SK 40, ett fint
avancerat turbopropplan. Men man vill tydligen inte slita pa
dem med detsamma, utan man har gett Linkdpings Flygklubb
i uppdrag att ansvara for grundutbildningen av arets elevkull.
Och Kjell har, med sin bakgrund, blivit ombedd att bli en av
lararna. Kjell slutar alltsa inte att flyga utan utbildar i stéllet
morgondagens piloter. +

- 3
D-DAY

1945-2024

2019 deltog Daisy i 75-&rs ceremonin

i hedrandet av dagen D och sldppte
‘fallskdrmshoppare éver Normandie.
/ Flygande Veteraner har fétt en ny
inbjudan att dven delta i 80-ars cere-
monin 2024. Hur det blir denna gang
var dnnu inte bestdmt vid denna tidnings pressldggning.




WWNGg
9, 4
Flygandeweteraner

Tva lovsanger till DC3
Daisy en silvergra gammal dam

Virt forhdllande bérjade for 16 dr sedan. Jag hade vis-
serligen beundrat henne pd avstind i dratal dessférinnan
men dd blev vi ett par. Jag visste att jag inte var den ende
for henne men det kunde jag std ut med bara vi fick vara
tillsammans ibland.

Hon bir sin dlder med heder, inga rynkor i pldten, bara en
o annan buckla.

Vi har genom dren fdtt vara med om en hel del, nistan bara
ljusa minnen.

Hdlsan har ju varit sisdddr, ett o annat hjirtbyte oftast
forvarnat med lagt blodtryck och hostningar Ett par gdnger
fick hon stanna till i Holland men med hjdlp av sjukvdrds-
personal sd kom hon igdng igen.

Sd var det den dir gdngen i Linkoping dér det gick riktigt
hett till men hon hankade sig fram till akuten o ddr fick hon
stanna en hel vinter, svdvande mellan liv o déd.
Numer sd dker hon in pd ldngvdrden varje vinter o efter
att alla remisser behandlats sd@ kommer hon ut pigg och
frisch varje vdr.
Jag ser éndd nu ett slut pd vdrt forhdllande. Jag ser att hon
blommar upp i ndrheten av yngre formdgor sd det dr lika
bra att dom fdr ta dver.
Jag dr éndd tacksam over den tid vi fick tillsammans, mdnga
lyckliga stunder och minnen for livet.
Tack Daisy. Far och flyg

Kjell Nordstrém

En fagel med manga namn

DC-3/C-47 fick, som manga andra militéra flygplan, ett officiellt smeknamn. | USA var det Skytrain. Men under WWII kallade
trupperna i Europa flygplanet for Gooneybird, medan britterna kallade det fér Dakota. Nedanstédende epos ar nedtecknat av
Lennart Berns fran en vagg pa ett flygfalt i Clifton, en fére detta Royal Air Force bas i England.

The Douglas DC3

In fiftyone they tried to ground the noble DC3

And so some lawyers brought the case before the C.A.B.
The board examined the facts behind their great oak portal,
And then pronounced the simple words “Gooney Bird’s
immortal”.

The Army toast their “Skytrain™ in lousy Scotch and soda,
The Tommies raise their glasses high to cheer their old
“Dakota”.

Some claim the C47’s best, or the gallant R4D.

Forget that claim, they re all the same, theyre the noble DC3.

Douglas built this ship to last but nobody expected,

This crazy heap would fly and fly no matter how they
wrecked it.

While nations fall and men retire, and jets go obsolete,
The “Gooney Bird” flies on and on at eleven thousand feet.

No matter what they do to her the “Gooney Bird” still flies,
One crippled plane was fitted out with one wing half the size,
She hunched her shoulders, then took off (I know this makes
you laugh)

One wing askew, and yet she flew, the DCz2 and a half.

She has her faults but after all, who's perfect in this sphere?
Her heating system was a gem and we loved her for her gear.
Of course the windows leaked a bit when the rain came
pouring down,

She’d keep you warm, but in a storm, it’s possible you'd
drown.

Well now she flies the feeder routes and carries all the freight,
She’s just an airborne office, a flying 12 ton crate.

They patched her up with masking tape, with paper clips
and string,

And still she flies, she never dies, Methuselah with Wings.

FLYGANDE VETERANER
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ELDAR-OLA UNDRAR:

Hur fungerar Daisys elsystem?

Ola Dahlqvist éir eldare pa museibaten Springaren och ar mycket teknikintresse-
rad och kunnig,men har aldrig sysslat med gamla flygplan och stiller darfor fra-
gor om Daisy. Vi introducerar hiir en sida, Eldar-Ola undrar, som ér tinkt att bli
ett aterkommande inslag i var tidning.

AV: JOHAN SUNDBERG OCH TOMAS RINMAN

Daisy har tva seriekopplade 12 V bat-
terier, vardera pa 85 Ah. Saledes blir den
totala batterispanningen 24 V utan ladd-
ning. Batterierna laddas av motorernas
28 V generatorer och driver elsystemet

i Daisy dar spanningen kommer att vara
28 V nar motorerna ar i gang och 24 V
ndr motorerna ar av.

Batterierna hidnger pa undersidan av
Daisys kropp och ar normalt upphissade
in i kroppen. Bilden visar batterihissarna
nedtagna fér service.

100 A Generatorn och startmotorn sit-
ter pa motorns bakre gavel. Har ar de
bortmonterade men siffrorna visa var de
skall sitta.

FLYGANDE VETERANER

Ovanfor kaptenen pa den vanstra sidan
av cockpit finns en panel med strombry-
tare for 6vriga eldrivna saker inkl. belys-
ning, lanternor, uppvarmning av pitotroér,
landningsstralkastare osv.

Generatorn (18) och startmotorn (19).
Generatorerna ger 2 x 2800 W max. 100 A
och laddar batterierna. Spanningsregula-
torer héller konstant 28 V vid laddning. Om
motorns varvtal sjunker sa kopplas gene-
ratorerna bort av backstromsrelder. Nar
startmotorn aktiveras levererar batterierna
en mycket hég strom.

For att spara pa flygplanets batterier vid
motorstart s& anvands ofta en extern
batterilada eller en generatorvagn for att
ge strom till startmotorerna. Kontakten
for den externa stromkallan sitter under
Daisys buk. Nar motorerna har startat sa
tas kabeln bort.

Elsystemet kan évervakas och hanteras
fran en panel ovanfér styrman (2:e pilo-
ten pa héger sida). Dar finns en voltma-
tare och tvd amperematare - en for varje
generator och strombrytare for elforsorj-
ning, startmotorer, bensinpumpar osv.

Pitotroren ar givare for hastighetsmata-
ren, de sitter under Daisys nos.

De kan varmas elektriskt for att undvika
att de isar igen.

Det sitter en kraftig landningsstralkas-
tare om 420 W i vardera vingen.

Eldar-Ola: En man
med méanga fragor och
funderingar
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Flygande Veteraner jirm!e
fireningens 40 ar och Daisys 80 ¢

TEXT & FOTO: STURE FRIEDNER

Festen var utlyst med ett 40-talstema och nagra hade tagit detta pa allvar och var kladda i flygoveraller, eleganta
drékter och frisyrer liknande de man hade pa den tiden.

80 personer kom och det blev trangt i foajén. Men med ett glas bubbel i ena handen och lite tilltugg i den andra
hittade de flesta in till stora hangaren dar teknikgruppen hade arrangerat sa snyggt med belysning och sittplatser
framfor Daisy.

Det gavs tid att se sig om bland Museets rariteter och &ven att prata med sina vanner och andra entusiaster.

S& smaningom kom féredragen igdng. Daisytekniker Tomas Rinman gick kronologiskt igenom Daisys historia
fran det att hon byggdes fram till idag, med fokus p& handelserna under Dagen D och Operation Market Garden
under andra varldskriget. Daisykaptenen Pelle Scherdin berattade om hur det ar att flyga Daisy i jamférelse med
moderna flygplan. Han berattade ocksd om sina upplevelser nér Daisy var nere i Normandie 2019 f6r att upp-
marksamma 75-arsminnet av Dagen D samt 70-arsjubileet av luftbron till Berlin.

Sedan beréattade var tekniske chef Berndt Kvist om kommande underhéllsdtgérder pa Daisy och att bland annat
de tva (dyra) batterierna maste bytas fére nasta sasong.

Tidigare ordférande Lars Wissing gjorde en sammanfattning av foreningens tidiga historia, fran néar Daisy kdptes
fran Flygvapnet i borjan av 1980-talet och den forsta tiden darefter.

En visning av den nya Daisy-filmen, sa langt de nu har kommit med den, var utlovad, men hanns tyvérr inte med.

| stallet traskades det snabbt (eller aktes) upp till restaurangen, det vill sdga den fore detta officersméassen, dar
det bjods pa skagentoast, Wallenbergare, Panna Cotta och ett gott vin.

Alla var néjda, glada och tacksamma och tyckte att festkommittén hade gjort ett utmarkt jobb!

Ett par av kvillens féredragshallare, Lars Wissing och Tomas Rinman.
Ulla Wissing hjalpte till med drinken.

FLYGANDE VETERANER
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Britt Morell prickar av ankommande till firandet,
har stewarden Arvid Duus som var kabinchef pa
Daisy under 90-talet.

| bakgrunder Bernt Olsson och Leif Krogstad

(i tidsenlig teknikerdress) samt teknikern Leif
Lindsten péa kryckor.

Forvantansfulla medlemmar har bankat sig i
Flygmuseets imponerande hangar.

Tva vanner, Britt Morell och Eva Jénelid.

Dags att ga hem. Féreningens iT-guru Robert
Malmstedt med blommor och fina prispokalen.
Dagens foredragshallare, tekniske chefen Berndt Kvist
och flygkaptenen Pelle Scherdin.
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80-aringar pa Hésslo 16-17 september 2023
Firandet av Mean Machine,

Daisy och Finlands Hotelli — och Kungen

3-dubbelt 40-tal

Vasteras Flygmuseeum pa Hasslo kan stata med tva verkliga
veteraner som bégge firades med en flygdag den 16 septem-
ber. Mean Machine fyllde hela 81 &r och Daisy 80.
Med som gratulant deltog den finska DC-3/C53 OH-LCH
som fyllde 81.

Det var vackert vader och mycket folk kom till Hassl6 fér
att titta och gratulera.

Kungligt firande
Under I6rdagen rakade aven var konung Carl XVI Gustaf passa
pa att fira sina 50 ar p& tronen och de bada DC-3:orna flog
med specialtillstdnd in 6ver Stockholm och hedrade kungen.
De var dock inte forst med detta, Swedish Air Force Historic
Flight och Team 50 hade redan grattat, de senare med sina
fem Safirer, SWAFHF med en formation med 5 av Saabs
stridsflygplan: Gripen, Viggen, Draken Lansen samt Tunnan.

PETER LIANDER

SE-FUZ Mean Machine

Tillverkad av Noorduyn Aviation, Montreal, Kanada
AT-16 ND Harvard I1B

c/n: 14-526

Tillverkningsar: 1942

Ex: 42-12279 (USAAF), FE792 (RAF)

1947-02-26 Till Svenska Flygattachén i Washington DC
Efter tjanst i svenska Flygvapnet hamnade FUZ hos Bj6rn
Léwgren pa Ska Edeby.

Bjorn anvande planet fér skolning i avancerad flygning.
Jan Andersson kdpte planet och tog det till Hasslo.
Nuvarande agare: Anders Jacobsen, Eddy Holm och
Pelle Scherdin.

Hemmabas: Vasteras/Hésslo
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Peter Liander var uppskattad féreldsare om skolflygplanet

North American AT-6 Harvard som firade 81-arig fodelsedag pa

Hasslo.

Den finska DC-3:ans besattning.

Team 50
gjorde en

JOHN ERIKSSON

snygg split
over slottet.

TOMMY OLSSON

ROBERT MALMSTEDT

INTERNET
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Flygande weteraner

Flygande Vete-
raners tekniske
chef Berndt
Kvist talade pa
; invigningen av
80-arskalaset i
Hasslés musei-
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OLA OSTERLING

SE-CFP Daisy

Tillverkad av Douglas, Long Beach, Kalifornien, USA
DC-3 Skytrain

c/n: 13883

Tillverkningsér: 1943

EX: 43-30732

1982 salt till nuvarande &gare: Flygande Veteraner.
Dessforinnan deltagit i WWII, flugit i norska DNL, svenska
Flygvapnet, samt hos SAS och Linjeflyg.

Hemmabas: Vasteras/Hasslo

FLYGANDE VETERANER

TOMAS AKERBLOM

hangar.

= Flera av
1 Museets flyg-
plan upptradde

OH-LCH Hotelli

Tillverkad av Douglas, Long Beach, Kalifornien, USA
DC-53C Skytrooper

c/n: 6346

Tillverkningsér: 1942

Ex: 43-2033

1985 salt till nuvarande &gare: Airveteran Oy
Dessférinnan hos USAAF. 1948 till finska flygbolaget
Aero. 1970 till Finska Flygvapnet.

Hemmabas: Wasa, Helsingfors
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Tre kvinnor arbetar med nitning av en B-24  Tva ”"Rosies” arbetar med nitning av en

WWNGg
9. X
Flygandeﬂ/eteraner

Rosie the Riveter, som affischen sags

Liberator-bombare. ”Pinnarna” som sticker vinge. Den tryckluftsdrivha nithammaren till  férestélla, blev i stéllet kand 1942

ut ur de borrade hélen i platen ar tillfal-

vanster och ”mothallet” till hoger.

genom en sang i amerikansk radio,

liga klammor, ”Cleos”, som anvands an i Har ser man hur krangligt det kunde vara skriven av John Jacob Loeb.
dag for att halla ihop konstruktionen innan  att komma &t vid nitningen.

nitarna ar pa plats.

Rosie the Riveter

Rosie the Riveter ir bade en romantiker och en hjiltefigur fran andra virldskriget.
Rosie var en fore detta hemmafru som kom ut ur kéket och byggde de maskiner
som behovdes for att utkiimpa och vinna andra virldskriget. For flygplanstillverk-
ningen var den kvinnliga arbetskraften helt avgorande.

TEXT: STURE FRIEDNER FOTO: INTERNET

Det svenska ordet "nit” heter pa engelska "rivet”. "Riveter” ar
den som arbetar som ”nitare”, det vill s&ga den som nitade
ihop batar, tanks och flygplan under WWII. Se &ven separat
artikel pa sidan 14.

Rosie the Riveter (fritt dversatt: "nitaren Rosie”) var en fiktiv
kulturell ikon inom krigsindustrin i USA under andra varlds-
kriget. Namnet "Rosie” gavs till kvinnor som tog pa sig de
tusentals jobb som blev lediga efter att ménnen hade gett sig
av for att ga ut i kriget. Rosie anvandes som propaganda for
att uppmuntra kvinnor att arbeta i krigsindustrin.

Men "We can do it-affischen”, méalad av konstnéren Howard
Miller, anvandes enbart under februari manad 1943 som intern
propaganda pa Westinghouse Electrical och blev aldrig séar-
skilt kdnd under andra varldskriget. Affischen aterupptécktes
pa 1970-talet och blev till en symbol fér kvinnors egenmakt
och for feminismen.

Manga har forsokt ta reda pa vem som var forebild till
denriktiga (forsta) Rosie the Riveter. Det finns flera kvinnliga
"riveters” fran denna tid som péastas vara "den ratta”, hen-
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nes identitet ar omdiskuterad. Nagra av de mest kénda &r:

& Rosina "Rose” Bonavita Hickey, arbetade fér Convair
i San Diego. Hon vann pris som den snabbaste nitaren och
fick ett personligt gratulationsbrev fran presidenten.

& Rosalind P Walter, var en rik kvinna som arbetade nattskift

FLYGANDE VETERANER

med att bygga jaktplanet F4U Corsair. Senare i livet skénkte
hon mycket pengar till olika TV-projekt och satt i styrelsen
fér en TV-station i New York.

& Adeline Rose O’Malley, var nitare p& Boeings fabrik i
Wichita.

& Rose Will Monroe, var nitare vid Willow Run Aircraft Fac-
tory i Ypsilanti, Michigan dér hon arbetade med att bygga
bombplanet B-24 Liberator.

Monroe valdes ut for att portrattera Rosie i en reklamfilm
fér krigsobligationer och blev genom detta den mest kdnda
”Rosie” under kriget. Vid 50 ars alder tog hon flygcertifikat
och férverkligade sin drém om att flyga. 1978 fick hennes
flygplan motorproblem under start och hon havererade.
Olyckan avslutade hennes karriar, men hon blev hagkom-
men med en staty.

VERONICA FQETES

AR NN N R R N R
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& Veronica Foster var fr&n Kanada och blev 1941 Kana-
das affischflicka som representant fér kanadensiska kvinnors
krigsinsats genom filmen "Ronnie, the Bren Gun Girl”.

& Elinor Otto, var en av de som fick arbeta kvar som flyg-
planstekniker efter kriget och byggde flygplan i 50 ar. Hon
gick i pension forst vid 95 ars alder! Hon fyllde 103 forra
aret (2022).

FLYGANDE VETERANER

WWNGg
9. 4
Flygande:@/eteraner

U.S. want You!

Kvinnorna reagerade snabbt pa Rosie the Riveter, som éver-
tygade dem om att de hade en patriotisk plikt att bidra till
arbetskraften. Rosie var en nyckelspelare i omstaliningen av
den amerikanska industrin fran fredstid till krigsproduktion.
Under de fem ar hon var pa verkstadsgolvet, fran 1942 till
1947, 6kade produktiviteten, produktcykeltiden sjénk och
kvaliteten férbattrades.

Fore kriget fanns det bara 45 kvinnor som arbetade pa
Fords enorma fabrik i River Rouge, men nér kriget eskalerade
och kvinnor kallades in for att ersatta méan som skickades
till fronten, utgjorde kvinnor plétsligt 11 000 av den 93 000
man starka arbetsstyrkan.

Aven synen pa kvinnliga verkstadsarbetare dndrades.
Under 1942 hojdes arbetsgivarnas berékning av arbeten
som skulle passa for kvinnor fran 29 till 85 procent.

Kvinnornas tid i fabriken blev dock kortvarig. Efter krigets
slut utgjorde kvinnor mindre &n 1 procent av alla timanstéllda
fabriksarbetare.

En stor del av arbetskraften i fabriker-
na utgjordes av svarta kvinnor. Dessa
drabbades sarskilt hart av uppségning-
ar efter kriget.

Kvinnor kan inte svetsa
Efter kriget avskedades kvinnor fran industriforetag opro-
portionerligt mycket. Som anledning angavs att Bombplan
nitades; Bilar skulle svetsas. Darfér sa man att kvinnor inte
langre var kvalificerade att arbeta kvar. Aven nar jobben fér-
blev exakt desamma, blev kvinnornas férméaga att utféra
dem pl6tsligt suspekt nar méannen atervéande fran fronten.

Vissa havdar att Rosie for alltid dppnade fabrikerna for
kvinnor, men andra ifrdgasatter detta. Det var for fa kvinnor
som behdll sina positioner efter kriget och fér manga som i
stéllet aterupptog hushallssysslor eller 6vergick till typiska
kvinnliga yrken som kontors- och servicearbeten.

Rosie aterintradde inte pa arbetsmarknaden inom industrin
forrén pa 1970-talet d& hon ater blev en symbol for den arbe-
tande kvinnan och anvéndes av feministiska rérelser.

Rosie bevisade dock att det viktiga &r att fa jobbet @
gjort. Det som betyder minst & om det &r en man
eller en kvinna som gor det. "Om Rosie kan nita,
kan hon definitivt ocksé svetsa”, som Rosie sa.
“We can do it!” +«

Leksakstillverkaren LEGO har insett det
pedagogiska vardet av "Rosie”.




STURE FRIEDNER
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Nitar, oumbarliga for flygplan

TEXT: STURE FRIEDNER

Ett flygplan &r till allra storsta delen hopfogat med aluminiumnitar, forvanansvart sma,
och vildigt manga.

Aluminium tal inte varme, darfor kan :

svetsning inte anvédndas d& man sam-

manfogar ett flygplan. Nitade fogar &r :
dessutom latta att inspektera och nitade

delar betydligt enklare att byta an svet-

sade. En nitad skarv motstar extrem

stress utan att ga sénder.

Metallnitar skiljer sig fran skruvar bland
annat genom att de saknar gangor.

Nitning ar da tva féremal permanent
: slat efter sammanfogningen maste halet
: vara férsénkt och nitskallen efterat slipas
jamn.
Det finns ett otal olika nittyper varav

gemene man oftast bara kommer i kon- : '
: Nitning av fartygsplatar med glédande

fogas samman med en nit av metall
genom ett forborrat hal. Ett nitférband
kan inte, till skillnad fran ett skruvférband

(skruv med mutter), dppnas utan att niten :
forstors. En nit maste borras bort nar :
takt med s kallade "popnitar”, blindnitar :
: som inte behdver ndgot mothall.
Nitar var fram till WWII mycket van- :

den skall bytas eftersom man inte kan
skruva bort den.
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ligt férekommande vid konstruktion av :
: stalbroar och stélfartyg. Idag har svets- :
ning till stora delar ersatt nitning. Nitning :
ar dock fortfarande det normala i kon- :
: struktioner dar lag vikt och hég styrka :

kravs, exempelvis i flygplan.

: Vanligen bidrar inte sjalva niten till en
¢ konstruktions hallfasthet eftersom de ar :
av ett mjukare material an delarna som
skall sammanfogas. Férbandets styrka
: finns vid skjuvning (dragning i sidled) i :
¢ platarna som nitas. :

| F -, 2o 2—»F !

© Nitar tillverkas av material som tilla- :
: ter plastisk deformation utan att spricka :
i och utan att orsaka galvanisk korrosion :
: i forbandet. For flygplan anvands nor- :

En variant p4a "Rosie-temat”.
Rosie tar en lunchmacka pa
jobbet med sin stora nitham-
mare i knét. Troligen arbetade
hon pa ett varv eller kanske
med att bygga stridsvagnar/
tanks.

ett hal genom de bagge metallstyckena
(platarna). Niten sétts in i halet och halls
emot med ett tungt "mothall”. Med en
nithammare hamrar man sedan fran den
andra sidan pa den utskjutande delen

: av niten sa den "svéller ut” och blir platt
eller kullrig.

For stora stalkonstruktioner (fartyg,
broar) anvéndes forr glédande stélnitar
("naglar”) som krympte da de kallnade
och effektivt drog ihop metallstyckena.

malt aluminiumnit. Skall ytan vara helt : &

! "naglar” och tryckluftshammare som
. gav det 6ronbeddvande ovasendet som

Principen fér nitning: Forst borras : hérdes fran varven.

FLYGANDE VETERANER
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Flygprogram utgava 1

Resegrupp
Ground training
Flt ops
i Tillsynsarbete
Teknik

Flygprogram utg.1 klar

Oldec 0ljan

Arsplan 2024

Uppdatering flygprogram

Simulator

Flygtréning

Piloter klara for flygtraning
Kontrollflygning genomford

Flygprogrammet uppdaterat
Flygtréning genomford

Pilot bemanningsplan klar
Tekniker bemanningsplan klar

01April 01maj

flygande -} veteraner !

Funktionarsmote i
Flygande Veteraner

TEXT & FOTO: HENRIK BORESATER

Soéndagen den 12 november traffades 25 funktionérer for att
umgas samt diskutera erfarenheter fran arets flygsasong.
Det konstaterades att man i ar hade lart sig mycket fran tidi-
gare sasonger samt fort in nya flygsakerhetshéjande rutiner
i verksamheten.

Funktiondrerna berattade att de trivdes i sina arbetsgrup-
per. Hur bra vi an ar kan vi anda bli lite battre. De lade fram
ett antal forslag till &tgarder som kommer att férbéattra var
verksamhet infér ndsta sésong.

Som ett resultat av diskussionerna besl6ts det att vi skall
publicera den arsplan vi kom 6verens om pa motet, se ovan.

Genomgang och diskussion.

FLYGANDE VETERANER

En arbetsgrupp kommer att arbeta vidare med en plan fér
hur vi ska véssa oss infor nésta sdsong. Gruppen &r samman-
satt enligt foljande: Eva Jénelid, Claes Martinsson, Anders
Lundbéck, Robert Malmstedt, Mona Cedwall, Nisse Sievert,
samt Lars Hellstrand.

Vi passade aven pa att avtacka en riktig entusiast. Var
chefsinstruktor Kjell Nordstrém som flugit s& mycket DC-3
genom aren fér oss har beslutat att avsluta sitt DC-3 fly-
gande for Flygande Veteraner. Kjell fick manga fina ord
tillsammans med ett Stédndigt medlemskap samt ett fang
vackra blomster.

Lunch och avtackning av Kjell Nordstrom.
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Over Bahamas turkosa vatten.

81-arig DC-3 i kommersiell trafik 2023 .

‘\\ N cs’t
Flygande N/eteraner

Florida Air Cargo o

I ar har vi firat att Daisy flugit i 80 ar, men hon iir inte viirst! Florida Air Cargo
flyger fortfarande kommersiellt med en DC-3:a som iir ett ar éldre!

TEXT: STURE FRIEDNER FOTO: MICHAEL PROPHET

Florida Air Cargo ar ett av tre Nordamerikas kommersiella
fraktflygbolag som fortfarande flyger Douglas C-47:or. De
andra tva ar Buffalo Airways och Desert Air Alaska.

Florida Air Cargo har tre C-47 och tva Cessna 208 Cara-
vans i sin flotta som de anvander for reguljéra fraktflygningar
mandag till fredag till Bahamas och andra karibiska 6ar. De
gor cirka 20 flygningar tur och retur varje vecka. Deras bas
och hangar ligger pa Miami-Opa Locka Executive Airport
mitt i Miami, Florida. Bolagets personal omfattar tolv heltids-
anstallda varav sex ar piloter. Ovriga &r flygtekniker, lastare
och bokningspersonal.

Bahamas centralort Nassau ar den vanligaste destinatio-
nen, men foretagets flygtillstand tillater dem att flyga i hela
Karibien, Centralamerika, Sydamerika och USA. Florida Air
Cargo samarbetar bara med speditionsféretag som hyr hela
flygplanets lastutrymme och bolaget flyger inte last &t enskilda
kunder. Man flyger heller inte passagerare.

Kapten Sergio R Alen &r VD och &gare till bolaget till-
sammans med nagra finansiérer. Han bérjade arbeta profes-
sionellt som certifierad flygplans- och motormekaniker pa
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Miami Aviation Corporation 1978. Dér gjorde han 100-tim-
marsinspektioner, reparationer och andringar av allménflyg-
flygplan. S& smaningom gjorde han det mesta inom luftfart
fran modifieringar pa Boeing 707, A-, B- och C-kontroller,
kvalitetskontroller, allmén ledning, progressiva inspektions-
program samt flég som yrkespilot.

Pa fragan om varfor hans féretag flyger DC-3/C-47 kom-
mersiellt svarar Sergio Alen: ”Eftersom jag &nnu inte har hittat
ett modernt flygplan som kan ta lika mycket last for samma
driftskostnad som en C-47. Flygplanet gor ocksa att vi kan
operera fran korta falt och kan bara mycket bransle. Enda
flygplanet jag skulle kunna tanka mig att byta till &r en BT-67,
allts& en DC-3 med turbopropmotorer.” Men han haller ocksé
med om att det kan komma att bli svart att fa tag pa reserv-
delar och bransle till de gamla motorerna framdver.

Sergio R Alen
Sergio tjanstgjorde som "gamla” Florida Air Cargos under-
hallschef i manga ar innan han koépte féretaget och deras
flygtillstand 2012 nar den ursprungliga &garen stangde

FLYGANDE VETERANER
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N151MA tillverkades aven den i Douglas-fabriken i Long-
beach, Kalifornien och blev klar i december 1943 som en
C-47A-70-DL med serienummer 19286. Den tilldelades
42-100823 pa fenan och skickades omedelbart till Army
Air Force i England dér den var med dagen D. Efter kri-
get transporterade flygplanet passagerare och gods for
ett tjeckoslovakiskt flygbolag och hade da OK-WDP pa
fenan. Sedan saknas uppgifter om planet tills det dyker
upp i mitten av 60-talet och flog varor med Rousseau
Aviation mellan Bretagne och Kanaldarna. Ar 1973 bytte
den registrering till N151MA och plockades upp av Man-
nion Aircharter i Ypsilanti i Michigan. Planet séldes sa
smaningom till det ursprungliga Florida Air Cargo déar
den tjanstgjorde fran 1997 till 2009. Sedan hade den
ett mellanspel hos Monarch Air Group med basering
pé Fort Lauderdale Executive Airport och ocksa en tid
i Cape Cod, Massachusetts med en privat dgare innan
den atervande till Florida Air Cargo.

=N
Sergio R Alen, Floridas Air Cargos agare och VD. N138FS ar

den dldsta DC3/C47 som fortfarande ar i kommersiell tjanst.
Flygplanet har en bild av Snobben pa nosen.

butiken. Han leasade en av féretagets tidigare Cessna
Caravans och startade verksamheten under samma namn
och samlade ett team av proffs fér att arbeta tillsammans
med honom. Flera av dessa personer har nu arbetat pa
foretaget sedan starten och har, liksom han sjalv, uppnatt
en aktningsvérd alder.

FLYGANDE VETERANER

N138FS &r i dag vitmalad med en bild av "Snoopy” pa
nosen. Flygplanet Idmnade McDonald Douglas fabrik i
Longbeach, Kalifornien 1942 som en C-47A-45DL med
serienummer 9967 och ar Florida Air Cargos &ldsta flyg-
plan, ett ar aldre &n var Daisy. Den levererades omga-
ende till US Army Air Forces med 42-24105 p4 fenan
och deltog i luftlandsattningarna i Normandie den 5 juni
1944. Efter att ha atervént till USA och konverterats till
en DC-3C, flyttade den mellan manga operatérer innan
den hamnade hos Florida Air Cargo 2013.

N271SE One-Sierra-Echo, den yngsta i Florida Air Car-
gos flotta, kom ut frdn McDonald Douglas fabrik i Tulsa
den 10 januari 1945. Den har serienummer 15676 och
betecknades som en C-47B-29-DK. Den sattes i ome-
delbar tjanst med Royal Air Force 300 Wing med KN250
pa fenan. Flygplanet skickades runt till olika RAF-baser
under 50-talet.

Liksom de flesta DC-3:or efter kriget s& kom den att
flygas av flera olika flygbolag — Transair (det engelska,
inte det svenska, bolaget), Derby Aviation Ltd., South
West Aviation, Morton Air Services och Skyways Cargo.
Fran november 1981 till april 1983 flogs den av Missio-
nary Flight med hemmabas i England. Ar 2015 kdptes
den av Florida Air Cargo och har flugit dar sedan dess.
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F-BAIF i sin krafts dagar.

S8
Flygande aner

Flygsimulator for Daisys piloter

TEXT: STURE FRIEDNER

Fore varje flygsédsong maste Daisys piloter genomga traning i
den hollandska DC-3 simulatorn. Simulatortréning och "typ-
ning” pa flygplanet ar jatteviktigt for flygsékerheten trots att
alla piloterna samtidigt arbetar som aktiva trafikpiloter pa
moderna flygplan. Eftersom tréning av vissa mand&vrar ar for
farliga att Ova pa ett riktigt flygplan lat var systerforening
Dutch Dakota Association (DDA) som opererar den holland-
ska DC-3:an PH-PBA, bygga en egen flygsimulator. For att
bli godkand av flygmyndigheterna maste en saddan simulator
vara i absolut toppklass vad géller systemprestanda och
imitation av kontrollrérelser. Flygsimulatorn i Holland &r Euro-
pas enda godkanda cockpit-simulator som blivit certifierad
fér pilottréaning FTD-2, till exempel av motorbortfall vid start
eller brand. DC-3 simulatorn ar alltsa livsviktig for Flygande
Veteraners verksamhet. Men tillkomsten av simulatorn var
inte sjalvklar och den startade genom en trafikolycka pa
en motorvag.

F-BAIF
C-47B-30-DK USAAF 44-76787 (c/n 16371) F-BAIF bygg-
des i Oklahoma 1944 foér det amerikanska flygvapnet. 1945
6vertogs flygplanet av det franska flygvapnet och dverférdes
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till Air France redan efter en manad. Hennes aktiva flygande
liv upphérde 1978.

Flygplanet hamnade nagon gang tidigt 90-tal som "grind
guard” pa pelare utanfor Belgium Victory Memorial Museum.
Efter att museet gjort konkurs 1998 saldes planet till ett annat
museum i Best i Holland dé&r det var meningen att hon skulle
visas upp foér besdkande.

Trafikolycka

Efter manga ar (2010) skulle planet transporteras till sitt nya
hem. Transporten skedde pa natten och under poliseskort
och var noga planerad av transportféretaget. Vingarna hade
lyfts av och det sex meter breda planet Iag pa lastbilstrailern
med motorerna stickande ut p& vardera sidan. Alla broar hade
kontrollmétts sd man visste att man kunde passera utan att
stéta emot nagonstans.

And4, kanske beroende p4 att alla var trétta pa natten,
s slog man i ett brofundament med vénstermotorn d& man
nastan var framme. Historien sager att chaufférerna hade
stannat vid alla broar utefter vagen for att kontrollera att de
kunde passera, men vid den allra sista bron, nér "de kande
lukten av kaffe” och slutstationen ndrmade sig, akte de bara

FLYGANDE VETERANER

Men, man lyckades radda cockpit som man sagade av fran
kroppen och det blev starten pa flygsimulatorn.

Daisys piloter pa flygtraning infor sdsongen 2023. Fran
Vanster: Jozsy Wengstrom, Pelle Scherdin, Kjell Nordstrém,
Anders Jacobsen, Lars Sveding, Claes Martinsson.

vidare och flygplanet férstordes pa bara pa nagra sekunder
och fick skrotas.

Men, man lyckades raddda cockpit som man sdgade av
fran kroppen och det blev starten pa flygsimulatorn.

Flygsimulator

Foretaget Multi Pilot Simulation MPS, specialiserat pa flyg-
simulatorer, kdpte nospartiet fér att bygga en DC-3-flygsi-
mulator frdn grunden. Det fanns inga elektroniska delar som
kunde anvandas utan alla styrsystem och instrument fick
byggas och kopplas in elektroniskt. Men originaldelar har
anvants for att utseendet och kanslan skall vara realistiskt,
det enda som saknas i simulatorn i dag ar vindrutetorkarna.
Metoden anvéndes ocksa pa de flygsimulatorer som finns
pa flygmuseet i Hasslo. Efter att ha satt in ett toppmodernt
visuellt system var DC-3:an klar.

Simulatorns programvara utvecklades baserat pa data fran
NASA, Boeing och DDA. DDA:s DC-3 gav viktiga flygdata,
ljud och flygprocedurer till arbetet med simulatorn. Aktivt
flygande DC-3-piloter fick kvalitetskontrollera simulatorn for
att sakerstélla att den uppfyllde alla krav.

Simulatorn invigdes med pompa och stat.

FLYGANDE VETERANER
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Det ursprungliga flygplanet F-BAIF plockades sénder och
skrotades efter bilolyckan.

Daisys piloter Jozsy Wengstrom och Kjell Nordstrém vid spa-
karna i den hollédndska flygsimulatorn.

Sedan dess har flygsimulatorn "flugits” av erfarna DC-3
Dakota-besattningar som har trénat motorhaverier, brander
och annat hemskt. Denna utbildning har visat sig vara mycket
vardefull och uppskattad.

Aven for civilister
Driftskostnaderna foér simulatorn ar héga och DC-3-besatt-
ningar &r mycket fa. For att klara kostnaden for den avan-
cerade simulatorn sa saljer DDA bitar, souvenirer, av det
ursprungliga flygplanet.

DDA har ocksé beslutat att géra simulatorn tillgénglig
aven for utomstadende som ar intresserade att prova detta
ikoniska flygplan, inga certifikat krévs, men viss flygerfaren-
het uppskattas.

En flygning med en pilot tar tva timmar och kostar
350 euro. Man far starta de massiva Pratt- och Whitney-
motorerna och kéra upp dem fére start precis som man
skulle gdra i verkligheten, starta och flyga i vag, en
oférgléomlig upplevelse, allt under 6verseende av rik-
tiga DC-3 piloter. Bokning via harry@dakotasim.com.
Simulatorn finns i Groenekan, Utrecht, 32 km sydost
om Amsterdams flygplats Schiphol. +<
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Bidragsgivare under 2023

Flygande Veteraner har under manga ar fatt mycket bidrag
genom den omfattande fadderverksamheten som redovisas
i varje nummer av medlemstidningen (sid 22 ).

| &r har behovet av bidrag vuxit pa grund av den filmin-
spelning som pagar.

Filmen skall visas bade i svensk och utlandsk television
och &r vasentlig for att sprida kunskap och vérva nya med-
lemmar till féreningen.

Under aret har foreningen fatt en mycket stor méangd dona-
tioner bade fran féretag och fran féreningens medlemmar
att anvandas fér driften av Daisy och for filminspelningen.

Féreningen tackar och bugar djupt for alla bidrag stora
som sma!

Bland de storre bidragsgivarna finns:
EriWa Teknik AB

Northgrounds AB

Svensk Flyghistorisk Férening SFF

F1 Kamratforening

Bernt O Olsson & Gunilla Backstréom

Jan Buisman

Bernt O Olsson och hans fru Gunilla Backstrém har
privat bekostat ett av Daisys nya batterier. Bernt kommer
fran Postverket och har ingen flygbakgrund men blev rejalt
flygintresserad i barndomen vid F4 Frésén och Torslanda i
Goteborg. Medlem i Flygande Veteraner tidigt, redan 1986,
standig medlem 1990. Bernt ar en av de allra flitigaste Dai-
syresendrerna och har tilloringat 232 timmar i luften med
Daisy! Han har ocksa varit styrelseledamot i féreningen och
programansvarig. Bernt sitter sedan manga ar aven i styrel-
sen for Svensk Flyghistorisk Forenings Stockholmsavdel-
ning. Bernt var ocks& den som tipsade om var nospartiet
av Dana Viking, flygplanet som havererade i Gottréra 2009,
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fanns bevarat sa att det kunde bargas och sa smaningom
flyttas till Arlanda Flygsamlingar. Bernt sitter ocksd med i
denna tidnings redaktion som granskare av inkommit material.
Bernt kommenterar sin gava sa har:

Jag &r numera pensionér och nér vi salde huset och flyt-
tade upp till Jdmtland igen sé blev det en slant éver som jag
och hustrun ville anvdnda pa ett klokt sétt. Och det blev till
ett av Daisys nya batterier.

Jan Buisman ar holldndare. Bérjade med flightspotting
(fotografera flygplan) som 16-aring vid (gamla) Schiphols
flygplats. Segelflygutbildning 1966 i Tyskland och varnplikt i
det holldndska flygvapnet. Kassoér i Dutch Dakota Association
och medgrundare i Air-Britain Netherlands Branch. Styrelse-
medlem i Luchtvaartkennis, som &r Hollands motsvarighet
till svenska SFF.

1996 flyttade Jan Buisman till Sverige och 10 ar senare
boérjade han arbeta med arkivet hos Svensk Flyghistorisk
Foérening SFF. | dag &r Jan SFF:s sekreterare. Jans favorit-
plan ar DC-3 och han &r medlem i Flygande Veteraner och
tidigare aven i Vallentuna Aviatdrférening. Till professionen
&r han auktoriserad revisor och tidigare delégare i Ohrlings
PricewaterhouseCoopers AB. 2010-2018 var han ansvarig
fér redovisningstillsynen fér noterade bolag hos Nasdaq i
Stockholm. Han ar bosatt i Sollentuna dar han nu har néra
till sin hobby, flightspotting, pa Arlanda och Bromma.

F1 Kamratforening " ..~

En bidragsgivare som vid flera tillféllen skankt pengar till
Flygande Veteraner ar F1 kamratférening.

Nar F1 Kamratférening bildades under mitten av férra seklet
var huvudsyftet att arbetskamraterna pa Kungliga Vastman-
lands flygflottilj F1, skulle ta hand om varandra. Men med
tiden har antalet medlemmar minskat efter att de som en

FLYGANDE VETERANER

Kamratférening lade den 1 juni 2023 ner en krans vid den min-
nessten som finns i Gula Villans tradgéard. Den ar till minne av
de amerikanska bombplansbeséattningar som kom till Hasslo
under Andra Varldskriget.

P4 bilden Anders Hard af Segerstad och Bjérn Jonsson.

gang arbetade pa F1 har forsvunnit av aldersskal. | dag har
féreningen cirka 260 medlemmar.

Numera &r alla valkomna att bli medlemmar i féreningen,
oavsett om man haft anknytning till F1 eller ej. Man har med-

Svensk Flyghistorisk

Forening SFF

SFF ar varldens storsta flyghistoriska férening med 6ver
5 000 medlemmar. SFF &r en generds bidragsgivare till Fly-
gande Veteraner.

SFF ar en oberoende ideell férening med huvudsyfte att
sprida kunskap om svenskt flyg och dess historia.

Medlemstidningen Svensk Flyghistorisk Tidskrift utkommer
med sex nummer arligen och varje ar ger SFF ut en bok i
serien Flyghistorisk Revy. Bockerna i serien behandlar var och
en ett tema, i &r (2023) "Metropolitan, folkflygets arbetshést”
av Michael Sanz.

Bade tidningen och boken ingér i medlemsavgiften. Med-
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lemmar Over hela landet och till och med nagra som bor
utomlands.

Féreningen har en veteransektion fér de som uppbér
pension i ndgon form och en flygteknikersektion for de som
tjanstgjort som flygtekniker pa Hasslo.

Réda hangarerna
Kungliga Vastmanlands flygflottilj F1 hade som mest tre stora
hangarer, varav bara tva finns kvar, den som Flygmuseet
disponerar och dér Daisy har sin vinterplats — och en som
star tom.

| augusti 1938 togs den forsta hangaren i bruk. Den var,
liksom musei-hangaren, konstruerad i tré& med "Téreboda
bagar”. Hangaren forstordes dock i en brand 1959.

I november 1968 sl6ts ett avtal mellan Vasterds stad och
Flygvapnet om att nyttja flygplatsen aven civilt. | samband
med detta uppfordes Réda hangarerna, tva (s& smaningom
tre) hangarlangor for mindre civila flygplan pa platsen déar
den nedbrunna hangaren statt. Hangarplatserna &r i dag
utformade som bostadsrétter.

En hangarplats for tva flygplan i Roéda hangarerna har
agts av Kamratféreningen, men eftersom ingen i féreningen
hade nyttjat platsen pa ldnge sé saldes den for nagra ar
sedan. Pengarna fran forséljningen avsattes till en fond for
att delas ut till kulturhistoriskt flyg. Det &r fran denna fond
som Daisy fatt bidrag.

Gula villan
Den forsta byggnad som byggdes ndr Héssld blev militar
flygplats, var det hus som sedan méanga éar kallas for Gula
Villan”. Den ags av Vésterads Stad och har hyrts av F1 Kam-
ratférening.

Gula Villan ar aven samlingsplats for ndgra andra foren-
ingar med anknytning till teknik, flyg samt Sveriges férsvar.

Tyvarr har staden dock sagt upp kontraktet med Kam-
ratforeningen fran och med 1 januari 2024, vilket innebéar att
Kamratféreningen dérefter inte har ndgon egen lokal. +<

SVENSK FLYGHISTORISK FORENING

lemmarna har &ven tillgang till féreningens unika digitalise-
rade mediearkiv on-line med mer &n 260 000 bilder samt ett
omfattande ljud- och filmarkiv genom féreningens hemsida.

En viktig del av féreningens arbete &r stod till flyghistorisk
forskning, inte minst genom sitt arkiv.

Pa 13 olika orter, fran Skane till Norrbotten, finns regional
verksamhet bestdende av medlemstraffar med olika pro-
grampunkter om flyg och flyghistoria. Alla SFF medlemmar
ar valkomna till alla regioners méten och det ingér i med-
lemsavgiften till SFF.

Hemsida: www.flyghistoria.org +
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Oppen mandag, onsdag och
torsdag 11:00-14:00 08-29 50 33
£

\

flygande -} veteraner iy e

Ett intressant foto

En Austin Seven har kopplat in sitt batteri
for att starta en Hawker Hurricane.

Bilden &r ett (farglagt) tidsdokument pa
situationen i bdrjan av andra vérldskriget.
Fotot &r intressant d& det visar bil- och flyg-
teknik vid denna tidpunkt och hur mycket
langre flygtekniken hade natt! Hawker Hur-

75 kr

Strumpor Flygande Veteraner Pin DC-3 gulddoublé

; ’ . N ) Korta strumpor med Flygande 220 kr .
ricane tillverkades aven pa Austin Motor Veteraner-logo. Mérkt marinbla, 1 y Pin DC-3 plast Nyckelring
Company sé bilen och flygplanet pa bil- 80 % bomull. Storlek ca 41 - \ ‘ J in DG-5 plast 150 kr {:Iygande Vi

; s ; 43, men passar bra bade storre . lerners marxke
den Il(aln ha tillverkats pa samma fabrik, F 11 museum och mindre fotter. Pris 125 kr /' \ i emalj. 100 kr
samtidigt! 54 sid + 64 sid hft.

Hawker Hurricane var det flygplan som, 2021. Pikétroja
280 kr Vit och mérkt bl&. Klassisk pikétrd-

trots att det konstruerats redan i bérjan av
30-talet, vann flest segrar 1940 d& Tysk-
lands flygvapen férsdkte skaffa sig kontroll
over brittiskt luftrum och krossa det brit-
tiska flygvapnet under Battle of Britain.

Den osannolika
historien om hur
modiga faltfly-
gare tog sig dver
grénsen dsterut

i sina J29 for att

ja, med nattare kropp och arm, gor
att denna piké &r modern. 100 %
ringspunnen kammad bomull. Text-
logga pa vanster brost. Ordinarie
storlekar i M, L, XL. 320 kr

ta bilder. Aldrig
tidigare beréat-
tat, finns inte i
historiebdckerna,
Unika dokument
och bilder, av
dem som utférde
uppdragen 1958

Bilen, en Austin Seven, tillverkades fran
1922 och &nda fram till att produktionen av
krigsmaterielen tog 6ver hos Austin Motor
under kriget

Underlagg for glas mm.
4st 96 x 96 x 4 mm.
Fin Daisy-bild. 260 kr

Bli fadder for en hit Daisy!

Redaktor Lars Sveding

Fadderaret I16per fran den 1 november till och med den 31 oktober.

Den som blir fadder tecknar sig allts& forutom innevarande ar dven for ett eller flera &r som stracker sig fran den 31 oktober. Blir man
fadder tidigt pa aret sa blir fadderskapet avsevart langre och betydligt mer uppméarksammat.

Fadderverksamheten ger féreningen drygt 30 tkr om aret i intakter (rekordet &r 50 tkr).

Féreningen uppskattar alla generdsa medlemmar och féretag. Tack!

Foljande forteckning redovisar alla aktiva faddrar per den 28 november 2023:

FLYGKALENDER Kasse Vattenavvisande
tyg med logga
34 x 40 cm handtag 63

cm. 70 kr

Keps
Med Flygande Veteraners
tygmarke pasytt.180 kr

Musmatta med Daisymotiv,

19 x 25 cm 0,5 cm tjock 190 kr Winton Vindjacka

Smidig vindjacka med foder i
borstad fleecetrika. Férsedd med
tvafargad hel YKK-dragkedija.
Resar i armslut samt fast huva som
kan férvaras i krage. En innerficka
och tva sidofickor. FV logo pé brost

e Vinster pilotstol ® 2024 (1 ar)
e Hoger Pilotstol 2024 (1 ar)
o Fardmekanikerstol ® 2024 (1 ar)

e Passagerarstol 1A e 2023 (1 &r)
 Passagerarstol 1B ® 2023 (1 &r)
e Passagerarstol 6D ¢ 2023 (1 ar)

Gosta Eriksson Syrene Alphonse

Lars Sveding Erik Alphonse

Aero-Tronic Ltd Bo Jernberg

Kersti Burm

e Fena e 2023 (1ar) Agneta Djerf e Pentry ® 2023 (1 ar) Flygkalender 2024 och rygg. Storlek XL, L och M.
Lennart Ledin « Klaff » 2023 (14r) Goran Fransson « Navigatérsstol » 2022 (5 &r) Storlek 10 x 14 cm Pris 145 kr Klubbmérke,tyg ~ Pris 445 kr
Fickkalender med Flygande @ 70 mm 90 kr

Gunnar Johansson

e Sporrhjul ® 2023 (1 ar)

Joakim Holmstréom

e Passagerarstol 3A ® 2022 (3 &r)

Veteraners emblem och logga

Johan Sundberg o Motorkapor x 3 vinster motor e 2023 (1 &r) NilseAke Siversson o Hoger bransleviljare ¢ 2021 (3 ar) i guld. Innehéllet bestar av tre .
A . A . . delar; kalender med timindelade ‘R
Johan Sundberg e Motorkapor x 3 hdger motor e 2023 (1 ar) Stieg A Ragnar o Passagerarstol 4A e 2021 (5 ar) dagar, ett I6stagbart telefonregis-
Gert (stergren e VVinster batteri ® 2023 (1 &r) Jan Ragnar e Passagerarstol 4B ¢ 2021 (3 &r) ter samt bilagan Flygkalenq‘ern. |
i flygplansregistret hittar du agare e
Gert Ostergren o Hoger batteri 2023 (1 ar) Ragge Jagero o HFeradio ® 2021 (100 ar) till de flygplan som &gs av en

juridisk person. Privata &gare Vingprofiler

kan inte presenteras pa grund av 221 sidor A4 inbunden. 395 kr.

GDPR. Ovrigt innehéll; férteckning  Christina har under sina mer &n 30 ar som
over organisationer, flygskolor, journalist och chefredaktor pa Flygrevyn
flygplatser, lathundar fér nationa- intervjuat en lang rad legendariska personer
litetsbeteckningar, jamforelsetal/ inom flyghistorien. | boken finns 41 utvalda
omvandlingstabeller, meteoro- intervjuer fran mitten av 1980-talet och
logiska koder, telefonregister till framat. Lennart Berns har kompletterat med
ACC, kartindelningar. biografier och faktarutor.

Jan Carlerud e Vdnster magnet, hoger motor e 2023 (1 ar) Leif Andersson * Hoger magnet, vanster motor e 2020 (5 ar)

* Higer magnet, héger motor e 2020 (5 ar)
e Passagerarstol 1D ¢ 2020 (5 ar)

o Hoger startmotor 2019 (5 &r)

o NGdséndare (ELT) e 2019 (5 ar)

Peter S Hellqvist e VVanster hydraulpump, motordriven e 2023 (1 &) Leif Andersson

B
Soren Djerf o Hoger hydraulpump, motordriven e 2023 (1ar) Peter Strand .
Dekal, vinyl

Leif Andersson @ 100 mm 30 kr

Lars Jernberg
Gunnar Skold

Héakan Soderholm

 Navigationsljus e 2023 (1 ar)
® Hoger hojdmétare e 2023 (1ar)
o Nodkompass ¢ 2023 (1 ar)

Lillis Finnborg
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B PP Sverige, Port Payé

Ej retur
Flygande Veteraner ¢ Flygplatsinfarten 41 ¢ 168 67 BROMMA

Oppen méandag, onsdag och
torsdag 11:00-14:00 08-29 50 33

Butiken i terminal
VELEIaner .; sionma ygplats

flygande

F 11 museum Flygplanet Daisy i andra vérldskriget
54 sid + 64 sid hft. 2021. 130 sid. Mjuk parm. 145 kr. Chatster Bargstrlen
280 kr Daisy ar en val kiand flygmaskin fér manga. Vi har natts mlammh"' y

Den osannolika historien
om hur modiga faltfly-
gare tog sig dver grénsen
Osterut i sina J29 for att
ta bilder. Aldrig tidi-

gare berattat, finns inte i
historiebéckerna, Unika
dokument och bilder, av
dem som utférde uppdra-
gen 1958

av manga rykten att Daisy fl6g stridsuppdrag under
andra varldskriget, men trots ett stort intresse i amnet
har hittills endast mycket litet om denna historia kommit
fram. Forfattaren Christer Bergstrom har traffat anho-
riga till mannen som flég flygplanet och rotat i ganska
svaratkomliga arkiv. Resultatet &r en tidigare okand —
men eftersékt — historia, full av dramatiska handelser.
"Daisy” visar sig ha spelat en viktig roll i bade invasio-
nen av Normandie ("Dagen D”) och slaget om Arnhem
("En bro for mycket”). Har far du lasa allt om detta!
Dartill & boken rikligt illustrerad med helt unika bilder
fran bland annat Daisy-pilotens privata fotoalbum.
Christer Bergstrom. 2018.

Enwetern och mannen som fog hesne -
i, Bevdttal A a0 gingen .

Den sista resan

Lars Gibson 120 sid A 4. 295 kr
Per Aspera Ad Astra. Lars
Gibson summerar pa sitt

eget satt, mycket personligt,

sitt 1anga liv i luften. Manga
historier fran &ventyr runt
hela varlden. Nar man ser
omslagsbilden kan man latt

Metropolitan

Michael Sanz 255 sid A4 300 kr
Fin bok om Metropolitans

My Way .
312'sid nb 14x 21 sid. 245 kr Kalla krigets
Flygkapten Jérgen Svedberg |Uﬂ'f0|'__SV3|' ]
har arbetat som pilot i 35 r. Bernt Tornell, Alf Kling
Han startade sin karriar som ggg ﬁlrdOI'A4

fjallflygare och har sedan
dess arbetat pé Inter Air,
Transwede, for att avslut-
ningsvis flyga de stora pre-
stigemaskinerna Boeing 747
(Jumbo Jet) och McDonald
Douglas MD-11 véarlden 6ver
for EVA Air i Taiwan.

Svenska luftforsvaret
under Kalla kriget
beskrivs som en
helhet. Centralt tema
ar manniskorna som
bidrog till ett val
fungerande lednings-
och dvervaknings-
system.

VSVERISE BcH HORDEN

historia. Metropolitans bety-
delse for vart inrikesflyg, med
manga unika bilder och histo-

N
e S — =

o i Al barnbok rier. Detaljrikt historik om det rag
XD Eas (e[ 17 () [oteTrinloelis klassiska flygplanet. Manga L e
vilket det inte &r. Det &r bara vt A G (e Gl St e
ytterligare ett bevis pa Lars 8 hér . -
Gibsons humor, oefterharm- g?;brgﬁdgggg bérjan. SFF:s L --L-m"-‘!'“"'"---
liga séatt att beratta och med ’ /E
glimten i 6gat! T 78

L S———

Kalla Kriget i luften UISEDD [ENSKA e
UIf Hugo TILL ARE ‘;‘2‘3‘ Phseehi vy 709
211 sid inbunden, 22 x 28 cm, \?]\'(,B(“( 2

315 kr

Boken beskriver den mili-
tarhistoriska underrattel-
setjanstens verksamhet,
med fokus p& verksam-
heten i luften. Sverige
var en ledande nation pa
detta omrade, till stor del

Caravelle i Sverige och Norden
Detta &r ett urval profilprodukter och Michael Sanz
bdécker som finns till salu hos Flygande . .
Veteraner. Fler artiklar finner du i Flygande 240 sidor A4 inbunden

Veteraners webshop: flygshop.flygande- 300 kr
veteraner.se Fin bok som avhandlar Caravelles

historia. Beréttelser frdin manga som

tack vare vart lage vid Bestall arbetat i flygbolag och Flygvapnet.
Ostersjén och var hoga Webshop: https://flygshop.flygandevete- Ménga privata bilder fran dem som
tekniska kompetens och raner.se var med fran bdrjan.

E-post: flygshop@flygandeveteraner.se
eller (bocker) telefon 076 846 55 02.
Porto tillkommer vid leverans per post.

kapacitet. Rikt illustre-
rad med kartbilder och
autentiska foton.




