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En Lockheed L-188 Electra bogseras ut ur Buffalo Airways hangar i Yellowknife i norra Kanada. Foto Sture Friedner.
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Tyvéarr inkommer, av natur-
liga skél, inte s& manga rap-
porter om foreningens egen
verksamhet i dessa tider. Vi
fortsétter darfor i detta num-
mer att vidga vyerna nagot.
Sture Friedner berdttar om
Buffalo Airways i Kanada,

ett eldorado for Oldprops’

Fans.

Sture inleder ocksd en
serie portritt av nigra av
Flygande Veteraners profi-
ler. Forst ut att portrétteras

ar Daisys uppskattade pilot
Eric von Rosen.

Tomas Rinman startar en
annan serie dér vi far folja
berdttarens minnen — i det
har fallet fran Svensk Flyg-
tjdnst pd 1960-talet. Kan-
ske du ocksé har négot du
vill beritta fran exempelvis
kolvmotoreran?

Sist men inte minst kan
vi gladja oss at att ett nytt
flygprogram publiceras i
detta nummer. Vi hoppas att
vérldens hélsotillstdind med-
ger att alla resorna kan ge-
nomforas. Flygande Veter-
aners mal och syfte ar till
syvende och sist att sprida
glidje genom att flyga sin
DC-3 Daisy.

Michael Sanz
Redaktor
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Veteraner

Biésta medlemmar i
Flygande Veteraner!

Varde ljus och ljuset kom-
mer mer och mer for var
dag. For varje dag som
gar kommer vi allt ndrma-
re att snddropparna borjar
titta fram, att snon borjar
tina och borjar droppa fran
taken. Vi har nu gitt in i
2021, ett ar dar vi alla kom-
mer att behdva vara extra
flexibla i véra sitt att vara.
Vi méste vara 16sningsori-
enterade, visa respekt for
varandra och se till att vi
gor allt for Daisys bésta. Vi
kommer att ha en ny orga-
nisation som ska sétta sig,
med héinvisning till Trans-
portstyrelsens krav. Vi har
ett nytt bokningssystem
som ska trimmas in, ett ar-
bete som gors just.
Organisationsméssigt
har vi nya funktioner som
ar bra att kdnna till: AM,
Acountable manager, &r
Lars Sveding. Han ska
kontrollera verksamheten
med hjilp var SM, Safety
manager, Patrik Sjoberg.
Patriks uppgift ar att se
till att foreningen arbetar
s& sdkerhetsmedvetet som
mojligt. Foreningen har en
CMM, Compliance Mo-
nitoring Manager. Johan
Nikolau innehar denna post
och hans uppgift dr att halla
koll pé att allt vi gor foljer
det vi skrivit i véra hand-
bocker. Dessa killar har till-
sammans med Jozsy Weng-
strom, Claes Martinsson
med flera gjort ett fantas-
tiskt jobb under sex veckor
i vinter. Var SLHB (Saker-
hetsledningshandbok) och
FH (Flyghandbok) férdig-
stilldes i borjan av febru-
ari. Detta ger oss tid att gora
de eventuella justeringar
som Transportstyrelsen kan
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komma att kridva. Malet ar
att véra tillstdnd ska vara i
hamn senast den 31 mars.
Om sa ér fallet &r vi redo att
ta oss an sdsongen pa bista
sétt. Var flygchef Jozsy har
planen klar for hur vi ska
”fa igdng” vara piloter och
vara redo i startblocken nér
det blir dags.

Resegruppen har satt
samman ett program, som
ni kan ldsa i detta nummer.
Det ér ett bra program och
som bjuder pa bade kénda
och okénda resmal och som
ar anpassade efter det aktu-
ella laget — sé langt det kan
forutses.

En av arets nyheter ar att
vi kommer flyga med Daisy
varje onsdag (nér védret till-
later) fran borjan av maj till
slutet av september. Var och
en av dessa onsdagar kom-
mer att forgyllas med ett
tema som avslojas nagra da-
gar 1 forviag. Vi kommer att
presentera mer om dessa ons-
dagar pa nétet och i komman-
de nummer av tidskriften.

Se nu till att ha en sa be-
haglig tid som mgjligt fram
till dess snddropparna tittar
fram!

Med varma hélsningar
Henrik Boreséater
Ordférande

PS. Ni ar alltid vdlkomna att
hora av er med fragor, idéer
eller funderingar pa
henrik.boresater@
flygandetveteraner.se
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Kallelse till arsmite 25 mars 2021

Vilkommen att delta i Féreningen Fly-
gande Veteraners arsmote for ar 2020!

Datum: Torsdagen den 25 mars
Tid: 18.30

Pé grund av den pagaende pandemin
genomfors arsmotet som ett digitalt
mote. Detaljerad beskrivning av hur
du deltar digitalt framgér nedan.

Anmalan: Du anmdler dig senast den
15 mars enligt foljande:

* E-post till
arsmotet@flygandeveteraner.se

* Brev till Flygande Veteraner,
Flygplatsinfarten 41, 168 67 Bromma
* Tel till 08-29 50 33, lamna besked pa
telefonsvararen

Du som onskar delta anger:

* Fullstdndigt namn

* Medlemsnummer

* E-postadress

Om du onskar ansluta till det digita-
la motet med mobilt Bankid anger du
ocka

* Fodelsenummer (Frivilligt, sparas
inte efter motet)

Ovrigt: Samtliga medlemmar dger ritt
att delta 1 motet, yttra sig och rosta.

OBS! For att ha rétt att rosta ska
medlemsavgiften vara erlagd senast
den 28 februari 1 ar. Likasa kan, en-
ligt gillande stadga, en medlem ha
fullmakt for ytterligare en medlem.
Angaende fullmakt, se langre ner pa
denna sida.

Vad kravs for att delta digitalt?
For att delta i motet, yttra sig och rosta
kravs att man har tillgang till tva en-
heter med internet, det kan vara dator,
lasplatta eller en smart telefon. P4 den
ena enheten, datorn eller lédsplattan,
ska videokonferensverktyget Zoom
anviandas. Hér kan ni folja motet, se
presentationer och gora eventuella
inldgg. P4 den andra enheten, datorn,
lasplattan eller den smarta telefonen,
anviands motesverktyget Suffra till att
registrera nirvaro, att anméla sig till
talarlistan samt att rosta.

Uppgifter nodvindiga for att delta
digitalt samt ytterligare information
om genomfOrandet sdndes per e-post
till dem som anmalt deltagande senast
den 22 mars.

Fragor om genomfdrandet, deltagan-
det eller tekniken for arsmétet, ring
eller skicka E-post enligt nedan till:
Michael Ostergren,

Telefon: 070-330 5094,

E-post:
michael.ostergren@flygandeveteraner.se

Fullmakt: Onskar du som medlem ge
fullmakt till annan medlem skickar du
foljande uppgifter till
E-postadress:
arsmotet@flygandeveteraner.se
eller per vanlig post till:

Flygande veteraner

Att: Arsmotet

Flygplatsinfarten 41

168 67 BROMMA
senast 15 mars med angivande av fol-
jande uppgifter:
* Namnteckning, bevittnad,
* Medlemsnummer pa den som ger
fullmakt,
e Namn och medlemsnummer pa den
som ska ha fullmakten,
* E-postadress
Pa fullmakten ska ockséa anges vilket
arsmote den géller
Fragor: Har ni fragor avseende arsmo-
tet skicka ett meddelande till
arsmotet@flygandeveteraner.se
eller ring 08-29 50 33.

FOTO MICHAEL SANZ

Dagordning for arsmotet

1. Val av métesordférande och motes-
sekreterare.

2. Val av tva justeringsmdn tillika rostrak-
nare, att jdmte métesordférande
justera protokollet.

3. Frdga om drsmétets behdriga utlysande.

4. Fraga om faststéllande av rostldngd och
godkannande av fullmakter.

5. Styrelsens arsredovisning.
6. Revisorernas beréttelse.

7. Faststallande av balans- och resultat-
rakning.

8. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsens
forvaltning.

9. Verksamhetsinriktning och budget for
innevarande verksamhetsar.

10. Beslut om arsavgifter fér kommande
verksamhetsar.

11. Val av ordférande, vice ordforande,
styrelseledaméter och suppleanter i den
ordning och utstrdckning som de dr i tur
for val.

12. Val av tva revisorer och en revisors-
suppleant.

13. Val av tre personer till valberedning
varav en sammankallande

14. Eventuella férslag och val av
hedersmedlem.

15. Behandling av styrelsens propositioner
och medlemmars motioner.

16. Ovriga fragor. | dvriga fragor kan
arsmétet inte fatta beslut men kan
hanskjuta sadan fraga till styrelsen.

17. Arsmétet avslutas.

Arsredovisningen kommer att finnas

att ladda ned pa hemsidan fore métet.
Presentation av valberedningens forslag till
styrelseledaméter pa ndsta sida.




“\NGG
K 4.

Flyg‘ande'~ Veteraner

Valheredningens forslag till styrelse 2021-22

Anders Blomkvist

47 ar. Anders har arbetat med flyg hela sitt vuxna
liv och dr expert inom luftvérdighet. Anders har
nog haft de flesta befattningar man kan ha inom
flygbolag, har dgt eget flygbolag som han avyttra-
de vintern 2019. Anders &r ordférande i den ide-
ella foreningen AOPA, och hans intresse ligger i
att varna om svenskt privatflyg och allméanflyg.

Henrik Boresater

45 ar. Fru och en dotter, bor i Taby. Uppvaxt pa
vistkusten och fran forsta bérjan utbildad musi-
kant. Har till och fran spelat 1995-2008. Har se-
dan 2004 jobbat med forséljning och varumérkes-
byggnad for bland annat gitarrtillverkaren Fender.
Driver sedan tva ar Entercast med en kollega. Har
certifikat for segel- och motorflyg samt helikop-
ter. Ndrmar sig den gyllene gridnsen 1 000 flyg-
timmar. Man behover aldrig vrida armen av Hen-
rik for en tidig morgongolf, da mornar dr det basta
han vet. Trivs bra i féreningslivet. Motto: “Scdger
hellre ja dn nej, det brukar bli roligast sd.”

Per-Olov Bortas

Numera dr Per-Olov Bortas pensionir efter att
ha tillbringat sitt yrkesliv inom svensk tillverk-
nings- och exportindustri. Huvuddelen av tiden
har Per-Olov arbetat med marknads- och fordon-
steknik pa Scania. Per-Olov vérdesitter frilufts-
liv och uppskattar att vara ute i skog och mark.
Han har ocksa ett stort intresse for dldre maski-
ner och fordon av alla slag, inte minst flygma-
skiner. Inom Flygande Veteraner har Per-Olov
lang erfarenhet som reseledare, vilket har berett
honom mycken glddje och stimulans.

Sture Friedner

Suppleant i Flygande Veteraners styrelse. Han
var dven med i styrelsearbetet i Vallentuna Avia-
torforening som opererade Ake Janssons DC-3
Congo Queen. Sedan lange medlem i Flygande
Veteraner och har gjort flera fantastiska ldngre-
sor med Daisy. Sture har varit privatpilot och dgt
en egen Saab Safir som han tillsammans med
Ake Jansson renoverade till ursprungsskick. Stu-
re ar flitig artikelforfattare i Flygande Veteraners
medlemstidskrift.

I grunden &r Sture tandldkare och psykolog
och startade Narkoskliniken, en mottagning for
patienter som inte tors ga till tandlékaren.

Christina Hellberg

Christina har varit verksam som bildingenjor
pa Sveriges Televisions tekniska avdelning. De
sista dren som anstélld pa SVT arbetade Christi-
na med produktionsplanering for fotografer och
redigerare pa SVT Fiction och Nyheter. Christi-
na Hellberg tog i sin ”grona ungdom” A-cert pa
sjoflyg vid davarande F 2 Héagernés. Var i manga
ar aktiv i Vallentuna Aviatorforening, som bland
annat opererade DC-3:an Congo Queen.

Martin Ingfeldt

43 ar. Flyger Daisy som styrman sedan fem éar.
Ar till vardags verksam vid Airways Flygutbild-
ning i Visterds, for nirvarande som skolchef
och har som instruktdr utbildat trafikflygare och
privatflygare sedan 15 ar tillbaka. Har tidigare
arbetat med och varit foretagsledare inom IT och
forséljning. Martin har sedan ldnge ett stort in-
tresse for veteranflyg och allménflyg generellt.

Berndt Kvist

Borjade banan som flygtekniker i flygvapnet.
Eltekniker pa J 35F Draken 1973 vid F 1 1 Vés-
teras. Efter nerldggningsbeslutet 1979 tog Berndt
civilt certifikat och borjade pd SAS Arlanda, for-
sta typkurs Airbus A300. Han kom efter nagra ar
till SAS tekniska utbildning och knéts snart till
Saab-Fairchild Training Center och utbildningen
pa Saab SF-340. Forsta kurserna var 1984 for
Crossair och Swedair. Arbetade dérefter med
utbildning pa Airbus A320 och Saab 2000 inom
SAS Flight Academy. Blev 1997 anstilld pa Saab
som tekniskt ansvarig for sex Saab 2000, opere-
rade i SAS Commuters regi, utifrdn Arlanda.
Dérefter rektor pa Hasslogymnasiet i Visteras.

Claes Martinsson

43 ar. Med en mamma och pappa som flygléra-
re sd var valet enkelt att borja flyga i unga ar.
Claes ordinarie arbete &r styrman pa flygbolaget
Novair, dér han flyger Airbus A321. Utdver detta
sa gillar Claes flyg i alla dess former och flyger

allt fran ultralétt och segelflyg till sitt eget reno-
verande flygplan — och dven Daisy. Claes flyger
pa sin lediga tid gérna till Gotland och det otro-
ligt vackra Bunge flygfilt.

Nils Sievert

Fodd 1951. Fru och tre séner som dr spridda dver
vérlden. Nils Sievert bor i Lindesberg och spen-
derar en hel del tid i Vésteras pa Hasslo Flyg-
forening. Nils har arbetat med militdra flygsi-
mulatorer storre delen av sin yrkeskarriér, vilket
inneburit att se till att simulatorerna f6ljt flygpla-
nens utveckling. Det har ocksa ingatt en hel del
arbete med att bistd FMV vid upphandlingen av
simulatorer for JA 37, TP 84 och JAS 39. Nag-
ra ar har Nils dven arbetat med framtagning av
karnkraftverkssimulatorer.

For drygt tio ar sedan tog Nils ett PPL, Private
Pilot Licence, senare kompletterat med I-bevis.
Med négra vanner har Nils gjort ett antal flygtu-
rer runt om i Europa. Bland annat har Nils landat
pé Barra pa yttre Hebriderna. Dér landar man pa
havsbotten nér det dr ebb och sedan taxar man
upp pé land ndr floden kommer! Nils sdger sig
vara datandrd men snickrar gérna pa fritiden, nér
han inte fastnar pa flygklubben i Visteras.

Jozsy Wengstrom

Som flygchef for Flygande Veteraner har Jozsy
dven en plats i styrelsen. Jozsy ar 62 ar, bor i
Stockholm, gift med Yvonne och har tva séner
och fyra barnbarn. Flyg har varit en stor del av
Jozsy liv de senaste 45 aren. Han borjade med
segelflyg och fick forsta pilotjobbet 1981. Idag
flyger Jozsy Boeing 767 pa TUI, Cessna 185
pa flottorer privat och — sist men inte minst —
Flygande Veteraners Daisy!

Michael Ostergren

Bakgrund frén SAS dir Michael var projektledare
for introduktionen av MD-80. Han har mek-cert-
utbildning for flygplan DC-9, MD-80 samt Boe-
ing 767. Michael har varit chef for utvecklings-
programmet JAS 39 C/D MS19 samt MS20 och
fick i flygvapnet en teknisk grundutbildning samt
en taktisk dversiktskurs. En internationell flygut-
veckling har tagit Michael runt i Europa samt till
Amerika. Michael och hans bror Peter byggde upp
en DC-3 som numera kan beskadas i Norrtilje.

Information fran Medlemsservice

Efter manga manaders hart arbete drift-
satte vi vart nya medlemssystem i borjan
av november 2020 och allt har fungerat
utmaérkt redan fran start. Den forsta stora
uppgiften for systemet var att skicka ut
avier till alla medlemmar for fornyelse av
medlemskapet for 2021. Dessa skickades
ut via e-post till de medlemmar som har
e-postadress 1 registret och via vanligt
brev till dem som saknar detta. De som
fick avin via mejl fick dven mojlighet att
betala avgiften med betalkort eller Swish,
vilket ménga valde att gora.

Om du fick Bankgiroavin via brev med
posten fast du har en e-postadress, sa vore
vi mycket tacksamma om du kan meddela
oss e-postadressen. Genom att registrera

din e-postadress hjdlper du foreningen att
halla nere stindigt 6kande portokostnader
— pengar som kan komma Daisy till godo
istillet. Aven familjemedlemmar bér re-
gistrera sin e-postadress, sa att &ven ni far
information och kan logga in pad medlem-
sportalen.

Det dr mycket roligt att s& ménga har
testat att logga in i medlemsportalen pa
hemsidan. Dér har alla medlemmar en
egen sida dir du bland annat hittar tidiga-
re nummer av medlemstidningen och ditt
medlemskort, som du kan ladda ner och
skriva ut. Dér kan du dven uppdatera och
korrigera dina egna uppgifter, till exem-
pel dndra adress om du flyttar. Inloggning
kommer dven att krivas for bokning av

flygningar, vi rekommenderar darfor att
du ser till att det fungerar innan du inleder
bokningen.

Med det nya medlemssystemet kan vi
dven skicka ut nyhetsbrev via e-post till
alla medlemmar. For att forhindra att vara
utskick hamnar i skrépposten, sa kan du
lagga till medlemsservice e-postadress
som en kontakt i din mejl. Du kan dven
markera mejlet som “Ej skrdppost” om
vart mejl redan hamnat i skrappostmap-
pen. D& kommer véra kommande me;jl
forhoppningsvis till din inkorg istéllet.

Du kontaktar Medlemservice via for-
muléret pd hemsidan, e-post medlemsser-
vice@flygandeveteraner.se eller telefon
08-29 50 33

4
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Nytt sakerhetsledningssystem

Bakgrund
Sedan varen 2019 har Transportstyrelsen
via Sveriges nationella regelverk stallt
nya och hogre krav pa Flygande Vete-
raners operativa och tekniska verksam-
het. Framforallt vill myndigheten att vi
utarbetar ett manualverk, som f6ljer en
struktur liknande det som flygbolag an-
véander sig av, dir vi noggrant beskriver
vara procedurer och rutiner. Under hosten
och vintern har ett gediget arbete pagatt
med att utarbeta dessa manualer samt att
fa en ny operativ och teknisk organisation
pa plats. Hur denna nya organisation ska
se ut aterkommer vi till senare, nar allt dr
klart och godként fran myndighetens sida.
Inledningsvis vill vi ge en 6verblick av
vad ett sikerhetsledningssystem innebér
samt ge information om sdkerhetskultu-
rer. | ndsta nummer av tidskriften kom-
mer mer djupgéende information, om hur
det fungerar samt anvéndningen av rap-
porteringssystem.

Sakerhetsledning - vad ar det?

Ett av kraven som stills pa Flygande
Veteraner &r att vi ska ha ett fungerande
sakerhetsledningssystem. Ett sadant har,
for att forklara det enkelt, till uppgift att
identifiera risker i organisationen samt
hur man atgérdar och foljer upp dessa.
For dem som jobbat inom industrin eller
i flyget kallades det tidigare for kvalitets-
system, men under de senaste 20 aren har
konceptet utvecklats till att i 6kande grad
utvérdera sjélva procedurerna och rutiner-
na ur ett sikerhetsperspektiv snarare dn
att endast sdkerstdlla att vi foljer dessa.
Systemet ska implementeras i hela orga-
nisationen och &r inte bara avsett for den
flygoperativa delen. Alla funktionirer,
fran servicecenter till tekniker och piloter,
ar lika viktiga och har samma ansvar for
sdkerheten och att avvikelser rapporteras.

Ansvarig for att bygga upp och under-
hélla detta sdkerhetsledningssystem é&r
undertecknad, som har fatt uppgiften att
verka som foreningens flygsdkerhetsan-
svarig, pa flygbolagssprék kallat Safety
Manager.

Forutom att identifiera och atgérda ris-
ker har sékerhetsledningssystemet tva yt-
terligare viktiga delar. Den ena &r att bista
styrelse och den operativa ledningen med
statistik sa att dessa kan fatta beslut hur
verksamheten ska bedrivas. Vissa risker
maéste kanske omhéndertas omedelbart
medan andra, mindre risker, kanske anses
acceptabla som en del av att operera var
Douglas DC-3.

Den andra viktiga delen é&r att sprida
sékerhetsrelaterad information inom or-
ganisationen. Det dr Safety Managerns
uppgift att formedla denna och férhopp-
ningsvis kommer vi att kunna ha ett sta-
ende inslag i medlemstidningen med rele-
vant sékerhetsinformation.

Sakerhetskultur

Inom alla organisationer, framfor all i
flygbranschen, talas det om sékerhetskul-
tur. Enkelt beskrivet kan man tdnka pa
sdkerhetskulturen i en organisation som
”det som sker nér ingen annan ser pa”.
Det vill sdga vilken instédllning och delak-
tighet funktiondrer och medarbetare har
till den Gvergripande sédkerheten i orga-
nisationen. Ar vi 6ppna med att vi begar
misstag (for det gor alla ménniskor) eller
har vi en kultur, dar man forsoker morka
och dolja eventuellt begéngna fel?

Mitt mél och 6nskan som ny Safety
Manager i Flygande Veteraner ér att vi
tillsammans ska bygga upp en sikerhets-
kultur, ddr vi alla hjélps dt och nér (inte
om) fel eller misstag begés ska vi rappor-
tera dessa sd att efterfoljande kollegor/
funktiondrer kan undvika att géra om
samma misstag. Syftet med att rapportera
avvikelser dr inte att hiinga ut enskilda in-
divider utan att lara av varandra. Inom det
kommersiella flyget talar man i dag om
ndgot som kallas for ”Just culture”. Inne-
borden ér att sd ldnge man drligt rappor-
terar begangna misstag och ar oppen, ska
ingen som helst bestraffning av personen
i fraga ske. Om man daremot underldter
att rapportera en incident eller ett misstag
eller om man uppsatligen véljer att bryta
mot géllande procedurer och regler s& kan
atgdrder mot personen foretas.

Att uppnd en sddan sdkerhetskultur i
ett vilfungerande sikerhetsledningssys-
tem gors inte i en handvindning. Enligt
experter pa omrddet tar det mellan 5-10
ar innan man har ett moget system. Med
det sagt, ju tidigare vi borjar desto tidiga-
re uppnar vi malet. Det dr jétteviktigt att
alla inblandade personer dr medvetna om
sikerhetsarbetet som péagar i organisatio-
nen samt vilka hjidlpmedel och filosofier
vi har for att nd malet med att uppna en
sdker verksambhet.

Min avsikt dr dérfor att under mars
ménad hélla ett antal utbildningar i séker-
hetsledningssystemet for funktionérer-
na i respektive avdelning (flygoperativt,
tekniskt och resegruppen/servicecentret).
Forutom att det numera har blivit ett obli-
gatoriskt krav frdn myndigheten kommer

det bli ett tillfille for mig att formedla
synen pa sdkerhetskulturen, forevisa hur
vért nya rapporteringssystem ska anvén-
das samt att jag dven tdnker mig att vi
tillsammans ska passa pa att utfora lite
proaktivt riskidentifieringsarbete genom
att gemensamt gé igenom och spéna pa
vilka potentiella risker ni har sett eller kan
tdnkas se inom era funktiondrsomréaden.

Sakerhetsansvarig, Safety Manager
Vem &r da jag, som av styrelsen utsetts till
foreningens Safety Manager? Jag ar 38
ar, boendes i Knivsta. Medlem i forening-
en sedan hosten 2019. Sommaren 2020
tillforfragades om jag ville bli Safety
Manager, nir den nya operativa orga-
nisationen skulle skapas Jag dr vdl vad
man kan kalla en typisk flygentusiast som
flyger det mesta som gar. Till yrket ar jag
kommersiell pilot, dédr jag arbetade som
kapten pa Boeing 737 hos Norwegian
tills det fick ett snopligt slut forra véren
da coronan gjorde att var verksamhet pa
Arlanda forsattes i konkurs. Vid sidan om
den kommersiella karridren &r jag flygin-
struktor, segelflygare, uppvisningspilot,
konstflygare (svensk maéstare i konstflyg-
ning vid tre tillfdllen) och veteranflygare.
Min férhoppning &r givetvis att ndgon
gang i framtiden kunna vara med och fly-
ga Daisy. Jag ser det verkligen som en dra
att fa vara en del av Flygande Veteraner
och arbeta med att halla detta anrika flyg-
plan i luften — férhoppningsvis ménga ar
till! Har ni nagra fragor till mig eller vill
ventilera nagonting som har med sékerhe-
ten att gora nar ni mig enklast pa:
patrik.sjoberg@flygandeveteraner.se
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motorflygplan fran 1930-talet.
Av Lars Wissing

I foregdende nummer av tidskriften
beréttar Sture Friedner bakgrunden
till flygets tekniksprang 1933—-35 som
avgjorde utvecklingen. Ofta talas om
Boeing 247 som det plan som inled-
de den nya eran, men andra typer, som
kom kort tid efter, har haft mycket

FOTOGRAF OKAND
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Har far vi tillfalle att vidga vara kunskaper om flygplanstyper samtida
med Douglas DC-3. Denna gang tittar vi narmare pa Lockheeds kolv-

storre betydelse. Det skedde ocksa
intressanta saker 1 Europa. I Tyskland
byggdes Heinkel He 70, for postflyg
pa langlinjer, som pa sin tid ansags ha
varldens aerodynamiskt mest fullinda-
de design. Det utvecklades till Heinkel
He 111. I England bestéllde tidning-
en Daily Mail ett flygplan for att vid
behov snabbt kunna transportera fo-

Flygplatsen New York-Floyd Bennett 1939. En Lockheed 414 Hudson Mk | levereras fran
Lockheeds fabriker i Burbank pa vag till Storbritannien och Royal Air Force.

‘ FLOYD BENNE'
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Med Lockheed L-10 Electra fl6g British Air-
ways pa Sverige 1937-39. Electran kunde
flyga Bromma-London pa fyra timmar.

retagsledningen. Det blev Bristol 142
som 1935 nadde en maxfart pa strax
under 500 km/h och d& var 10 pro-
cent snabbare &n RAF:s nyaste jakt-
plan. Det blev sedan Bristol Blenheim.

Men utvecklingen skedde framst i
USA. Ett foretag som kom att fa stort
inflytande, savil civilt som militért, ar
Lockheed. Endast ett ar efter Boeing
247, flog Lockheed L-10 Electra som
var mycket snabb i forhéllande till sin
motorstyrka. Det forsta designforsla-
get liknade i mycket Boeing 247. Men
genom utprovning i vindtunnel insag
man exempelvis att den framatlutande
frontrutan och den hdga fenan inne-
bar nackdelar, aerodynamiken blev
inte optimal. Cockpitrutornas lutning
dndrades och den hoga fenan ersattes
av tva mindre. Dérigenom skapades,
tillsammans med en effektiv vinge, en
designprofil som blev typisk for den
kommande utvecklingen av de manga
tvamotoriga Lockheed-typerna med
L-10 som ursprung. Tanken att anvén-
da vindtunnel drevs av en praktikant
1 tjugoarsaldern: Kelly Johnson. Han
kom att fa en avgorande betydelse for
Lockheed och amerikansk flygplans-
teknologi. Lockheed L-10 blev ként
for allmédnheten sedan Amelia Earhart
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1937 paborjat en jordenruntflygning,
under vilken hon forsvann dver Stilla
havet. En for sin tid mycket avancerad
anvindning av L-10 hade den tjeck-
iska skofabriken Bata, i Sverige ként
genom Oscaria. Foretagets Electra an-
véndes inte bara som direktionsflyg-
plan utan ocksa for att flyga ut produk-
tionsspecialister ndr tekniska problem
uppstod pé nagon av de hundratalet fa-
briker som Bata hade pa olika platser.

Militara versioner

Den eleganta L-10 kom att f6ljas av
alltmer avancerade versioner, framfor
allt militdra, som kdnnetecknades av
forbéttrade prestanda men forsdmrad
estetik.

Ar 1936 presenterades en nagot
mindre version av L-10: Lockheed
L-12 Electra Junior, med plats for étta
passagerare. Den var tdnkt som négot
av datidens motsvarighet till dagens
affdrsjet. Den var snabb, men cockpit
var mycket bullrig. Tre exemplar kom
att flygas i Sverige av Airtaco. De an-
vindes dock bara nagra ar i Sverige.
Ett plan, SE-BXT, fick motorproblem
och havererade i Smaland, vilket be-
rodde pa stopp i ena motorn. Eftersom
propellrarna var stillbara, men inte
flgjelbara, kunde inte hojden héllas
utan planet havererade i en skog. Nér
raddningstjansten hittade flygplanet
fann man till sin forvaning piloten
oskadd, men enligt uppgift gratande,
formodligen av chocken och forlus-
ten av flygplanet. En fjarde L-12, vil-
ken Luftfartsstyrelsen underkdnde pa
grund av tveksamheter kring en tidiga-
re reparation, stilldes i en lada utanfor
Sala. Det ateruppticktes pa 1980-talet
och flyttades 1990 med Vertolhelikop-
ter till Arlanda Flygsamlingar, dér det
nu kan betraktas i originalskick.

Senare versioner som L-14 Super
Electra och, framfor allt, L-18 Lo-
destar, fick stor betydelse for uppbyg-
gandet av tidningsflyget som i sin tur

En engelsk L-14 Super Electra, G-AFGN
blev kdnd da den anvandes av Englands
premiarminister Neville Chamberlain vid
hans méte med Hitler 1938 och sedan
hoppades pa "peace in our time”. En bild
pa Chamberlain pa trappan till planet ka-
blades ut dver hela varlden. Detta flygplan
havererade senare i Schweiz efter stopp i
en motor.

Clarence ”Kelly” Johnson ar sannolikt
den mest framgangsrika flygplanskonstruktor
som USA haft. Efter att, som praktikant, ha
arbetat med konstruktion av L-10 anstalldes
han efter examen som konstruktér. Han led-
de sedan arbetet med utveckling av flygplan
av mycket olika karaktar som ofta vidareut-
vecklades under lang tid. Bland dessa kan
namnas den avancerade P-38 Lightning,
F-80/T-33 Shooting Star. Den senare, USA:s
forsta jetjaktplan, konstruerades pa fem ma-
nader 1943 och fanns i militar tjanst till 2017!
Den eleganta Constellation, F 104 Starfighter
som flog redan 1954, L-188 Electra (turbo-

prop) och dess militara variant P-3 Orion, som efter 60 ar fortfarande uppgraderas. For att
inte nédmna A-12 "Oxcart”, det snabbaste bemannade flygplan som nagonsin flugit, med en
maxhastighet pa Mach 3 - och detta redan 1962! Det var ett mycket hemligt flygplan, som
inte opererades av flygvapnet utan av CIA. En forstorad variant, SR-71, "varldens nast snab-
baste flygplan” ersattes successivt av en annan Kelly-design, Lockheed U-2, som efter 65 ar
annu bland annat haller koll pa vad som hander éster om Sverige.

Varifran kom nu detta fenomen till flygplanskonstruktor?En fingervisning kan vara att pap-
pan hette Peter Jonsson och mamman Kristina Andersson bada bordiga fran Malmao!

lade grunden till svenskt inrikesflyg.
L-14, som byggdes som konkurrent
till Boeing 247 och DC-2, tillverkades
i knappt 300 exemplar.

L-14 drabbades av tekniska pro-
blem, bland annat genom sitt tankval-
jarsystem. Det kunde ocksa uppsta
farliga vibrationer som riskerade att
bryta sonder flygplanet. Inte olikt det
som drabbade dess fyrmotoriga namne
20 &r senare. Problemen medforde att
den forsta och storsta kunden ldmna-
de tillbaka eller sdlde sina L-14. For
Lockheed blev ldget besvarligt. Men
”fem i tolv” fick man besok av en eng-
elsk delegation fran Air Ministry som
undersokte mdjligheter att snabbt rus-
ta upp RAF med moderna flygplan.

Gruppen sag potentialen hos L-14

och hade en del idéer om hur typen
kunde goras anvindbar for militart
bruk. Enligt ryktet lyckades Kelly
Johnsons stab att pa ett dygn skapa en
trimockup med de forslag som dis-
kuterats. Storsta synliga fordndringen
blev glaspaneler i nosen med plats for
bombfillare eller spanare samt ett ka-
nontorn ovanpi kroppen. Ovrigt for-
blev oférandrat. Britterna imponerades
av prestationen och bestéllde direkt
250 flygplan. Det var den storsta order
Lockheed dittills fatt och den storsta
bestillning RAF gjort i utlandet. Hud-
son, som britternas namn blev, tillver-
kades i1 nédstan 3 000 exemplar. Lock-
heed Hudson blev det forsta moderna
tvamotoriga flygplanet som RAF tog i
tjanst. Aven om det med sin v}

Aero-Nords Lockheed Lodestar SE-BTI var det forsta svenska trafikflygplan som flog till
Nya Zeeland. Det rorde sig om en charterflygning for Electrolux hésten 1951. Resan dit
tog tolv dagar och kravde 16 mellanlandningar. Bilden fran uppehallet i Brisbane.

FOTOGRAF OKAND
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Airtacos Lockheed Lodestar SE-BUF i Budapest hosten 1956, mitt unde

R T

r den ungerska

revolten. Airtaco hade av Rdda korset fatt uppdraget att flyga fornddenheter till Ungern.

hoga vingbelastning ansags krdvande
att flyga, blev den en av de fa typer
som var i aktiv tjdnst under hela kriget.
Man kan nog séga att Storbritannien
genom sin bestillning skapade forut-
sattningar for en av vérldens i dag mest
framgéangsrika flygplanstillverkare.

I Sverige fick L-14 en kort och
olycklig verksamhetsperiod. SE-BTN,
som under kriget anvénts i kurirtrafik
mellan Bromma och Leuchars i Skott-
land, sattes i trafik av Airtaco varen
1951.Airtaco (Air Torvald Andersson
& Co) efter grundaren Torvald An-
dersson. I april 1951sattes den i trafik
men i juli havererade planet. Strax
efter lattning frdn Bromma, i tidig
gryning, pa vig till Jonkoping med
tidningar och fem passagerare, stan-
nade bada motorerna. Planet vek sig,
havererade pa flygplatsen och fattade
eld. Fyra personer omkom vid have-
riet, piloten och en passagerare skada-
des svart. En hog andel av flygplans-
typens haverier intrdffade i samband

med start. Men inte alltid. I november
1951 koptes en L-14, SE-BTW. Planet
registrerades den 24 november — redan
nista dag havererade det vid landning
i hard sidvind pa Lidkoping-Vinninga
flygfalt, dock utan svérare personska-
dor. Diarmed hade flygplanstypen pé
nagra ménader savdl inkommit som
utgatt ur det svenska luftfartsregistret.
Formodligen den kortaste aktiva tid
nagon kommersiell flygplanstyp haft
i Sverige.

| andra varldskrigets kurirtrafik

For att kunna konkurrera med DC-3
forlingde Lockheed sin L-14 med tva
stolsrader, vilket resulterade i L-18
Lodestar. Den kunde flyga 25-30 pro-
cent snabbare dn DC-3 men lyckades
trots jamforbar timkostnad inte kon-
kurrera med marknadsledaren. En
stor del av de drygt 600 tillverkade
kom istéllet att anvdndas som C-60 av
amerikanska flygvapnet. Civila engel-
ska Lodestar med norska besittningar,

Lockheed L-14 Super Electra blev kortvarig i Sverige. Tva plan flog har under 1951. Pa

bilden Airtacos SE-BTW, hér pa Bromma.
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anvéindes 1 kurirtrafiken med mellan
Sverige och Skottland. Ett flygplan pé
vig till Torslanda havererade strax un-
der toppen pa Kinnekulle och elva av
femton personer ombord, norska mot-
stdnds mén, omkom. Haveriet ger en
bild av de svarigheter som det innebar
att flyga under visuella forhallanden
med fa mojligheter till navigations-
stod. I det hér fallet hade man startat
frdn Bromma, mott daligt vider och
atervant. Men Brommatornet rappor-
terade knappt 100 meters molnhdjd
med dalig sikt och foreslog Torslanda
som alternativ. Ett annat haveri intraf-
fade ndr en Lodestar fick nddlanda
1 vattnet vid Siked utanfor Umed se-
dan man tappat orienteringen och fatt
brénslebrist. Alla kunde rdddas.

Grunden till svenskt inrikesflyg
Lodestar kom i borjan av 1950-talet
att fa betydelse for uppbyggnaden av
det tidningsflyg, som delvis var grun-
den for kommande inrikesflyg. Det var
frimst tva bolag Det mindre Aero Nord
och Aeropropaganda som fick namnet
Airtaco, efter grundaren Torvald An-
dersson, en vilkénd pilot. Inte mindre
ar 16 Lodestar, kom att registreras i
Sverige, hilften sdldes vidare utan
att anvindas hir. Huvuduppgiften var
frakt, frimst tidningsflygning. S sma-
ningom tog man med passagerare pa
returflygningar. Tre tidningar kvélls-
tidningar (Aftontidningen, Aftonbla-
det och Expressen) konkurrerade om
lasarna och tivlade om att vara forst
pa plats. I kombination med “’personli-
ga minima”, relativt primitiva flygfalt
och ett ganska kridvande flygplan ledde
det till ett antal tillbud och haverier.
Sarskilt Jonkoping kom 1 fokus.
Haveriet pa Bromma i juli 1951 drab-
bade ett plan pa vig till Jonkoping. I
november aret efter havererade SE-
BTK, nér den i snofall med dalig sikt
kom for lagt pa finalen, havererade
och slog runt pa en kulle vid kanten
till Jonkopings gamla flygfalt. Sex
veckor senare havererade SE-BUX
vid inflygning till samma flygfalt ef-
ter en brant sving i lag fart. Det blev
mycket skriverier i pressen om bris-
tande flygsdkerhet och gamla flygplan.
Det ledde till 6kad sédkerhet genom
forbattrade rutiner och kanske ocksa
genom en Okande andel flygningar
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Tidningsflyget lade grunden till sven
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skt inrikesflyg. Linjeflygs Lodestar SE-BUF levererar 1960 tidningar pa Sundsvall/Harnésand-Mid-

landa. De lokala transportérerna vantar ivrigt pa att fullborda distributionskedjan. "Chevor” skulle det va’ - det gick undan pa vagarnal

Tvamotoriga Lockheed i Sverige
Reg Tillv.nr/ar - Ari tjanst Agare/innehavare, anm
Lockheed L-14 Super Electra

SE-BTO 1285 1951-53 Aeroscandia/Airtaco

1940 1953-56 DN/Airtaco
SE-BXP 1304 1953-57 DN/Airtaco
1941
SE-BXR 1306 1954 Airtaco
1941 1954 Salt Finland.
SE-BXT 1314 1953 DN/Airtaco
1941 1954 Haveri Aimhult
(SE-BXU) 1313 — Airtaco. Ej anvand.
1941 Bevarad Arlanda Flygsamlingar.

Lockheed L-14 Super Electra

SE-BTN 1421 1951 Aeroscandia/Airtaco
1937 1951 Haveri Bromma
SE-BTW 1476 1951 Airtaco
1938 1951 Haveri Skovde
Lockheed L-18 Lodestar
SE-BUF 2070 1952 Airtaco
1940 1953 DN/Airtaco
1957-60 DN/Linjeflyg
SE-BUU 2076 1952 DN/Airtaco
1940 1957 Linjeflyg
1960 Svensk Flygtjanst
1962-63 Loadair AB.
SE-BUX 2071 1952-53 Airtaco/Expressen
1940 1953 Haveri Jonkoping
SE-BZE 2593 1954 Airtaco
1943 1957 Linjeflyg
1958-65 Svensk Flygtjanst

Bevarad Arlanda Flygsamlingar

SE-CDR 2035 1957 Aero Nord
1940 Sald USA

SE-BTI 2492 1951-57 Aeropropaganda/
1942 Aero Nord
Sald USA

SE-BTK 2616 1951-52 Aeropropaganda/
1943 Aero Nord

1952 Haveri Jonkdping

Flera andra tvamotoriga Lockheedplan har varit re-
gistrerade eller haft reserverad registrering i Sve-
rige. De har antingen aldig registrerats eller salts
vidare:

Lockheed 414 Hudson: SE-AOZ (1947).

Lockheed 18-56 Lodestar: SE-BRP (1950, ej reg),
SE-BTF (1951), SE-BTG (1951), SE-BTH (1951),
SE-BTL (1951).

med DC-3, som i Sverige inte haft na-
got allvarligt haveri i fred. Den sista
flygningen med Lodestar i Sverige
gjordes 1966 Bromma-Arlanda med
SE-BZE, som 1 ett antal ar tjanstgjort
som mit- och kalibreringsflygplan av
Luftfartsverket. Detta var ett av dessa
legendariska kurirflygplan (BOAC:s
G-AGIJ) och kan i dag besokas pa
Arlanda Flygsamlingar. P4 detta fina
museum géar det att sitta i kabinen och
fa kénna doft och atmosfér frin tiden
ndr piloterna tringdes i cockpit och
passagerarna fros. P4 samma sétt kan
man uppleva Lockheed L-12 dér pilo-
ten satt i en cockpit som sigs ha varit
ovanligt bullrig.

Lodestar modifierades ocksd for
militdrt bruk till B-34 Lexington och

Ventura samt PV-2 Harpoon. Det var
en modernisering av Lockheed Hud-
son, men 1 RAF ersattes den av andra
typer redan efter drygt ett ar. Enligt
piloterna var det ett mycket sdmre
plan 4n foregdngaren. Man maste
bland annat forlénga vingarna for att
minska vingbelastningen. Icke desto
mindre blev Lockheed Harpoon en av
de flygplanstyper fran andra vérlds-
kriget som varit langst kvar 1 militdr
tjénst, portugisiska flygvapnet tog sin
sista Harpoon ur tjanst 1975. Ett flertal
varianter av Lodestar, och dess milité-
ra syskon, kom att flygas civilt in pa
2000-talet.

Nir SE-BZE kuperade sina motorer
for 55 ar sedan avslutades en viktig epok
i det svenska civilflygets historia. 4+

Héar va’re dagstidningar! Linjeflygs Lockheed Lodestar SE-BUU har 1959 lossat sin last
av tidningar pa Olofsfors flygfalt utanfér Nordmaling.

FOTO STAFFAN NORSTEDT
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Manga har lart kanna Douglas DC-3 genom TV-serien Ice Pilots NWT
som TV-bolaget History Television spelade in 2009-14 om det kana-
densiska flygbolaget Buffalo Airways. Har i Sverige visades serien av
TV4 och blev mycket popular - inte minst tack vare den buttre chefen

”Buffalo Joe”.

Text och foto Sture Friedner

Buftalo Airways dr ett familjedgt flyg-
bolag i North West Territoriers (NWT)
i Kanada. Bolaget grundades 1970 av
Bob Gauchie, en pilot som blivit be-
romd, da han nagra ar tidigare overlevt
58 vinterdygn i ddemarken i —30° C
efter en nddlandning med sin de Havil-
land Beaver. S& smaningom salde Bob
Gauchie sitt flygbolag till en av sina pi-
loter, "Buffalo Joe" eller Winston Clau-
de McBryan som é&r hans ritta namn.

Ice Pilots

De som ser TV-programmet Ice Pilots
far latt kénslan, att bolaget endast be-
star av ett par tre flygplan, en handfull

FOTO GUNNAR AKERBERG

piloter med Joe i spetsen och s& ndg-
ra tekniker och hjilpredor. Men sa &r
det inte. Flygbolaget tillhor visserligen
inte de storsta, men har ett 50-tal an-
stdllda och 6ver 60 flygplan, dock inte
alla luftvdrdiga. Ménga av bolagets
flygtekniker ar hogt specialiserade med
stor erfarenhet av stjarnmotorer och
gamla propellerplan, sddana tekniker
som det kan vara svart att hitta i dag.
Bolaget flyger charterpassagerare och
styckegods, bedriver brandbekdmp-
ning samt flyger fornddenheter och
bransle ut till bosdttningar och verk-
samheter i den arktiska 6demarken.
Sedan 1982 har man drivit Buffalo
Express, en kurirtjdnst som levererar

Den avundsvarde
artikelforfattaren
Sture Friedner

i kanadensiska
Buffalo Airways
eldorado av kolv-
motorférsedda
transportflygplan!
Plus nagra turbo-
propdrivna. Har i
dorren till en C-47.

C-GWZS séags vara den aldsta C-47 fran da-
gen D som fortfarande flygs kommersiellt.

”fran dorr till dorr” 1 hela NWT. Buf-
falo Airways har ett utbrett ndtverk
av flygplatser dit de flyger gods som
sedan forslas vidare med bil. Ofta ér
det varor till isolerade gruv- och ol-
jeanldggningar som bara kan nas med
bolagets “bushflygplan”. Landnings-
banorna bestér av grus eller is pé frus-
na sjdar och floder.

Flygplansflottan

Buffalo Airways ér ju kdnda for att
flyga kolvmotordrivna dldre propeller-
plan, manga fran andra véarldskriget.
Bolagets C-47 ir ju intressanta for oss
i Flygande Veteraner, men Buffalo har
for tillfallet endast fyra luftvardiga.

Eftersom Buffalo bedriver handel
med flygplan och dven hyr flygplan ér
det ndstan omojligt att fa en sann bild
av vilka och hur manga flygplan bo-
laget for tillfallet dger. Uppgifterna i
denna artikel ar darfor ungefarliga vin-
tern 2021. Att flygplansflottan minskat
de senaste aren ar dock tydligt.

Som framgick av i en artikel i de-
cembernumret 2020 av denna tidning,
sd har Joe McBryan meddelat intres-
se for att ta Over Max Folsoms DC-3,
vilken han satte pa flottérer 1990 och
som nu verkar ha vaknat till liv igen.

De storsta “lasthdstarna” i Buffa-
los stall ar fyra av det fyrmotoriga
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turbopropflygplanet Lockheed L[-188
Electra frdn slutet av 1950-talet.
Electra anvénds bade for godstranspor-
ter och som vattenbombare, alltsa for
brandbekédmpning. Buffalo har dven
en Lockheed P-3 Orion (ubétspanings-
version av Electra) som en ren vatten-
bombare. Denna Orion dgs av staten
men opereras av Buffalo. Man har
dessutom fyra avstillda Electra.

En annan lasthdst &r tvd Curtiss
Wright C-46 Commando fran 1940-ta-
let. Dessa maskiner har kort start-och
landningsstricka, dubbelt s& stor ka-
binvolym och tre ganger sa stor last-
formaga som DC-3 for samma drifts-
kostnader. Man har darfor héllit dem
igang trots att de 4r slitna.

Buffalos kdnnemérke ma vara DC-3
men det 4r DC-4 som bolaget haft flest
av, hela elva stycken. DC-4 (i sin mili-
téra version C-54 Skymaster) dr ocksa
frdn 1940-talet. Den har sitt ursprung
i DC-3 men ér storre med fyra stjarn-
motorer och noshjul. Den anvinds for
godstransporter och brandbekdmp-
ning. Dessa flygplan har dock varit
till salu ett tag eftersom de ersétts
av den storre Electran som anvinder
jet-brénsle och dr mer ekonomisk.

Canadair CL-215 dr den klassiska
radialmotorférsedda vattenbombaren,
gul och rod, fran mitten av 1960-talet.
Den fyller sina vattentankar i farten da
den gér ner pa vattenytan i en sjo eller
flod och skopar upp vattnet. Av dessa
har man fyra, varav tre ir till salu.

2017 skaffade Buffalo tva brandbe-
kampningsflygplan av typ Air Tractor
AT-802 Fire Boss, likadana som Saab i
Sverige nyligen kopte in. Numera ope-
rerar Buffalo hela 4tta av dessa enmoto-
riga turbopropplan, men alla dgs av ka-
nadensiska staten. Brandbekdmpning
ar en stor del av Buffalos verksambhet.

Utover ovanstdende har man éven
atta modernare tvadmotoriga Beech-
craft 90 och 100 King Air, och Baron,
tva Twin Commander, en Cessna 310,
en Fleet Canuck som é&r ett mindre
skolflygplan, en Norseman pa ponto-
ner och en Robinson R22 helikopter.
Dartill den ena av enbart tvé konverte-
rade DC-6 med swingtail”, ett frakt-
flygplan, dér hela stjartpartiet viks at
sidan vid lastning och lossning.

Eftersom en av Buffalos affarsidé-
er dr att kopa upp och renovera gamla

‘\\N Gg
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Joe "Buffalo Joe” McBryan kontrollerar att motorerna startar i C-GPNR, den C-47 han agt
langst och med vilken han upprattholl reguljar passagerartrafik mellan Yellowknife och

Hay River i 26 ar.

flygplan har man flera flygplan avstall-
da for reservdelsandmal. Delar till dld-
re flygplan blir alltmer séllsynta.

Manga missoden

De gamla kolvmotorflygplanen sigs ju
vara de enda som klarar av 6demarkens
tuffa forhallanden. Detta kan nog stdm-
ma. Men dven med dessa bushflyg-
plan” har Buffalo haft manga olyck-
or, emellertid utan nagra allvarliga
personskador. 1989-2015 drabbades
Buftalo av nio olyckor vilket gjorde att
myndigheterna 2015 drog in bolagets

passagerartillstaind. 2016 fick bolaget
tillstandet ater men flyger inte ldngre
passagerare i reguljar trafik med sina
egna flygplan. Ytterligare tva haverier
har drabbat bolaget fram till 2020.

Aldsta reguljara flyglinjen

Joe McBryan startade 1989 det som
kom att bli en av de sista regulja-
ra kommersiella passagerarlinjerna i
vérlden med DC-3 (C-47): routen mel-
lan Yellowknife och Hay River. Den
trafikerade han varje dag under 26 ar
med flygplanet C-GPNR. Linjen

C-47A C-GPNR byggdes 1944 och flog for USA:s, Storbritanniens respektive Kanadas
flygvapen innan planet 1981 kdptes av Buffalo Airways. Har i Yellowknife.

FOTO STURE FRIEDNER
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Mikey McBryan kopte 2018 en dvergiven DC-3 som inte flugit pa 25 ar. Pa tva manader lyckades Buffalos team restaurera flygplanet,
C-FDTD, som nu flyger igen! Foto publicerat med tillstdnd av Benoit de Mulder.

upphorde dd myndigheterna drog in tra-
fiktillstandet och har inte 6ppnats igen.

Forutom “Buffalo Joe” deltar dven
Joes familj i arbetet med firman. Joes
fru Sharon och dottern Kathy skoter
det kamerala arbetet och ser till att
godset kommer till rétt flygmaskin
och ritt plats. Joes son Rod &r chefs-
mekaniker och sonen Mikey ar Gene-
ral Manager och har hand om PR-de-
len. Mikey skoter dven forsdljningen
av “merchandise”: trjor, mossor med

mera med Buffalos och Ice Pilots em-
blem. Forséljningen tog fart i och med
TV-serien Ice Pilots, som dven den var
Mikeys idé.

Virtual flygsimulator
Mikey McBryan driver dven en "flyg-
simulator” pa néitet "Buffalo Airways
Virtual” dér man kan tréna att vara pi-
lot pé foretagets gamla kérror, mycket
populért.

2018 kdpte Mikey (som inte &r pilot)

Lastning av en L-188 Electra med typisk last - ett par "fyrhjulingar”.

FOTO STURE FRIEDNER

en oOvergiven DC-3 som inte flugit
pa over 25 ar. Pa tvd manader lycka-
des Buffalos team restaurera flygpla-
net, nagot som givetvis fick en egen
Youtube-show “Plane Savers”. Mikey
och flygplanet, C-FDTD, var med pé
Oshkosh-méassan 2019, dar de ronte
stor uppmérksamhet.

Rullbomb

Att bolaget gédrna vill skapa rubriker dr
ju tydligt. Ett exempel var da man fas-
te en bombattrapp under buken pa bo-
lagets DC-4 C-FIQM 2011. Rullbom-
ben sldpptes sedan dver en fordimning
for att visa hur den berémda engelska
attacken ”Dambusters” gick till under
andra vérldskriget, d4 en studsande
bomb forstérde en av Rhens viktigaste
dammar. Buffalos iscenséttning visa-
des forstas pa TV.

En annan PR-hdndelse var att lata
Bruce Dickinson, sdngare i hardrock-
gruppen Iron Maiden flyga DC-3:an
C-GWZS under en dag — Dickinson
har varit flygkapten pa Boeing 757 och
spakar gruppens flygplan (bland annat
en Jumbojet) under deras turnéer.

Flygskola for DC-3-piloter
For att fa piloter att arbeta under de
ibland oménskliga forhallandena péa

12
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Mikey McBryan ar general manager och
skoter forsaljningen av BuffaloAirWears
reklamprodukter.

vintern med under —30°C har Joe en
flygskola for DC-3-piloter. Piloter,
med som minst kanadensiskt kom-
mersiellt flygcertifikat, kan komma
och flyga Buffalos gamla flygplan. Ett
smart drag som varit mycket populért,
det finns ju inte s& manga mdjlighe-
ter att utbilda sig pa dessa veteraner
langre. Att ha en rating pa DC-3 1 sitt
certifikat smiller ju hogt, var man &n
kommer i vérlden. Men utbildningen
ar hard, de som vill tréna till pilot mas-
te borja fran botten med paketsortering
och lastning, ndgot som inte enbart &r
roligt, vilket tydligt framgick i serien
om Ice Pilots.

Buffalo Airways tre "nav”

I Yellowknife finns Buffalo Airways
huvudkontor och hér har man en stor
hangar. Yellowknife ligger i norra dn-
dan av Great Slave Lake, Nordameri-
kas storsta och djupaste sjo som fatt
namn efter folkstammen Slaver” som
bott hir. I Yellowknife finns flera dia-
mantgruvor, ndgot som varit avgoran-
de for Buffalos existens.

Yellowknife har en befolkning av
indianer och inuiter. Trots att man
befinner sig i norra Kanada med kallt
arktiskt klimat motsvarar breddgraden
bara Sundsvall i Sverige.

Pa sodra stranden av sjon ligger Hay
River som &r nésta storre knutpunkt. Dér
bor Joe och hans familj. Den tredje hub-
ben @r Red Deer, 120 mil langre soderut
dér foretaget gor service, reparerar, ma-
lar om och forvarar flygplan. Kikar man
pé flygfélten med hjélp av Google Maps
kan man se flera av bolagets flygplan i
olika stadier av sonderfall.

Forutom svarigheten att hitta re-

Fenan pa Douglas C-54G C-FIQM, byggd for USA:s armé 1945. Det réda, nagot Cub-lik-

TO STURE FRIEDNER
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nande planet upphangt i taket, ar en kanadensisk Fleet 80 Canuck.

servdelar till de gamla flygplanen s&
finns ett annat problem — bristen pa
flygbensin (AVGAS). Da det snart bara
ar sma privatflygplan och vintage-
maskiner” som anvinder AVGAS
finns inte méanga tillverkare kvar lang-
re - nyare maskiner anvinder ju Jet-A
flygfotogen. I flera lander gér det dver
huvud taget inte lédngre att kdpa AV-
GAS. Satsningen pa turbopropflyg-

plan (L-188 Electra med flera) har dér-
for varit nodvandig.

Buffalo Airways har under Joe
McBryan blivit en institution, kdnd av
alla dlskare av gamla flygplan. Joe har
ocksa lyckats sitta North West Territo-
riers pa kartan. For denna insats har han
belonats med Order of the Northwest
Territories — hogsta utmérkelsen som
nigon i NWT kan fi av regeringen. 4+

Amfibieflygplanet Canadair CL-215 anvands for brandbekdmpning. Planet har tva Pratt &

Whitney R-2800 Double Wasp-motorer, samma motor som i DC-6 och Metropolitan.

N IS ‘

FOTO STURE FRIEDNER
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EriClon Rosen

Bland Flygande Veteraners erfarna medarbetare finns flera som har
upplevt nagot utover det vanliga under sin langa yrkesverksamhet. |
nagra artiklar framover skall vi beratta om nagra av dem. Forst ut ar
Eric von Rosen som boérjade flyga Daisy ar 2000.

Av Sture Friedner

Eric von Rosen foddes i Bishoftu i Etio-
pien dér hans far Carl Gustaf von Rosen
arbetade med att bygga upp ett flygvapen
at kejsare Haile Selassie. Eric och hans
fem syskon préglades av att vixa upp i
denna flygmilj6 och tva av barnen, Mar-
garetha och Eric, valde sedan flyget for
sin arbetsgirning.

Nir Erics fars Saab Safir havererade i
Etiopien, anvénde han forsékringspengar-
na for att Overta kontraktet pa en Beech-
craft A35 Bonanza med V-tail, att anvén-
da for familjeturer. Den léngsta av dessa
gick dnda till Sverige! Bonanzan kom
dérfor att kdnnas speciell for Eric. Den-
na Bonanza, med registreringen ETP-12,
hade ursprungligen varit avsedd for kej-
saren.

Nir Carl Gustaf von Rosen slutade sitt
uppdrag 1956 i Etiopien, flyttade han hem
till Sverige med familjen. Att bli pilot var
det enda tankbara karridralternativet for
Eric. Men hans filtflygarutbildning pa
Ljungbyhed tog slut efter tvd &r. Han hade

da blivit nirsynt och var tvungen att bira
glasdgon — néagot flygvapnet inte accep-
terade pa den tiden. I Visteras utbildade
sig Eric da till flygtekniker och tog privat
flygcertifikat. Han fick sedan arbete pa
Linjeflyg.

Hungersnod och matbombningar
1973 fick Carl Gustaf en forfragan fran
Lutherhjilpen om han kunde resa tillba-
ka till Etiopien och flyga ut nddhjélp till
de etiopiska byarna, som rakat ut for en
katastrofal hungersndd. Genom att falla
lasten fran sma flygplan utan att landa
skulle man kunna fa ut hjilpen dven till
de bergsbyar som saknade flygfilt. Carl
Gustaf var deldgare i en Saab MFI-15
Safari. Denna plus tva till skulle ingé i
projektet. Flygplanen utrustades med fall-
ningsbalkar under vingarna, sddana som
pa storre flygplan anvinds for att hinga
bomber och raketer. Nu héngde man
sdckar med mat och fornddenheter hér
och begreppet “vetebomber” myntades.
1974 startade matbombningarna med

de tre MFI-15 som flugits ner i ett trans-
portflygplan. Huvudfinansidrer var Sida,
Lutherhjilpen samt svenska och norska
Rédda Barnen.

Eric tog nu tjénstledigt fran Linjeflyg
for att arbeta i1 Etiopien tillsammans med
sin far. I Etiopien skulle Eric skdta ser-
vicen av flygplanen och hjilpa till med
matbombningarna. Det var en kuslig
stimning i Addis Abeba da han kom ner,
en socialistisk militirregim hade tagit
makten med Kulturrevolutionen i Kina
som forebild, kejsaren hade avsatts och
massavrattningar hade férekommit.

Eric stortar

En tid efter att Eric kommit pé plats i Etio-
pien fick han en flygning som gick éver
ett hogt bergspass, ddr Eric hamnade i
oberdkneliga fallvindar och hans flygplan
drogs ner till botten av dalen dér det kros-
sades. Eric hade tvé passagerare i planet
som mirakuldst klarade sig oskadda, men
Eric skadade ryggen. Eric flogs till sjuk-
hus i Addis Abeba dér han behandlades
av duktiga ldkare men maste sedan vara
konvalescent i ett halvar i Sverige.

Air Mula

Nir avtalet for flyghjélpen var slut med
Lutherhjilpen stannade Carl Gustaf von
Rosen kvar och bildade ett etiopiskt ak-
tiebolag, Air Mula, tillsammans med
tvd kompanjoner. Air Mula arbetade nu
vidare pd uppdrag av den nya regimen
i Etiopien.

Matbombarna hade problem att trans-
portera flygbrénsle och fornddenheter ut
till de basldger man upprittade och flog
fran. Basldgren var forlagda néra de plat-
ser som saknade ordentliga vagforbindel-
ser, som man skulle "mat-bomba”.

Daisy hjalper till

Lutherhjdlpen och Rddda Barnen kom till
Air Mulas hjélp genom att bekosta hy-
ran av en av svenska flygvapnets DC-3
(79006, som ett decennium senare bor-
jade flyga for Flygande Veteraner) vilken
under tre manader sattes in som matar-
plan i hjélparbetet. Flygplanet flogs av
svenska militéra piloter.

DC-3:an flog brénsle och fardigpacka-
de sidckar med mat och férnodenheter till
de baslidger som Air Mula upprittade och
de sma MFI-15 flog ut séckarna till bergs-
byarna. DC-3:ans uppdrag var emellertid
slut i november och planet maste flyga
tillbaka till Sverige igen.

I augusti var Eric tillbaka i Etiopien
denna gang med sin fru Heli och dottern
Irene. Heli skotte Air Mulas flygbokning-
ar samt den mycket omstindliga kon-
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takten med myndigheterna. Eric borjade
omgéende flyga matbombsuppdrag med
MFI-15.

I september utdkades Air Mulas flyg-
plansflotta med en Cessna T210 Centuri-
on, en gava fran Svenska Journalens L&-
karmission. Planet fick av Luftfartsverket
den passande registreringen SE-GOD.
Planet var avsett som ambulansflygplan.
I maj 1976 konfiskerades Air Mula men
militdrregimen skrev ett avtal om att beta-
la en 6vergdngssumma for flygplanen. Air
Mula fick nu heta Relief & Rehabilitation
Commission Air, RRCAIr.

Krock med jattegam

RRCAIr rakade nu ut for ett dodsfall da ett
av MFI-15 krockade i luften med en 2,5
meter stor gam varvid piloten omedelbart
dodades. Detta var det andra dodsfallet,
da dven en annan pilot omkommit tidigare
da han rakat ut for samma typ av fallvin-
dar som de som dragit ner Erics plan.

Ny DC-3

Air Mula hade ett stort behov av tyngre
transporter och fick ta emot en egen DC-3
som Sveriges Lion-klubbar samlat ihop
pengar till. Det nya flygplanet blev fyn-
digt dopt till ”The Helping Lion”.

Allt eftersom tiden gick, blev kontak-
ten med det socialistiska styret allt mer
betungande. En orsak var att den etiopis-
ka regimen ville slippa betala den over-
enskomna summan for Air Mulas flyg-
plan som bestimts vid konfiskeringen.
Négra pengar kom aldrig.

”"Vapenlast”, korseld

Det blev allt svarare att arbeta i Etiopien
dir den svenska personalen utsattes for
fortal och rena kupper. Nar man skulle
hiamta DC-3:an, som varit pa rutindver-
syn hos Ethiopian Airlines, var lasten av
medicinlddor fyllda med vapenammuni-
tion 1 stéllet for medicin. Lasten avligs-
nades genast. men héindelsen spreds till
Sverige och gav negativa rubriker i svens-
ka tidningar. I Sverige skrevs nedséttande
artiklar om verksamheten i Etiopien med
anklagelser om vapentransporter.

Anda fortsatte svenskarna sitt nod-
hjdlpsarbete. Vid en landning i en by
i provinsen Bale med svart utsvultna
méinniskor, utsattes Eric och en annan pi-
lot for korseld och fick gdmma sig i det
hoga griset. De lyckades med ndd och
nippe undkomma och Eric ville avsluta
verksamheten. Det kdndes inte menings-
fullt att arbeta med livet som insats och
bara fa otack som 16n. Men Carl Gustaf
overtalade honom att stanna.

De fick en bestillning att flyga nagra

anstéllda vid Relief Commision till Gode
i provinsen Ogaden. Att Somalia holl pa
att anfalla Etiopien visste de inte, bara att
det var mycket oroligt vid grinsen. Carl
Gustaf tog flygningen i stéllet for Eric och
till Eric sade han: Om nagon skall do, sa
ar det bittre att jag som dr gammal gor
det an du som har hela livet framfor dig”
— Eric var da 27.

Carl Gustaf von Rosen dodas
Personerna som skulle flygas till Ogaden
var forsenade och hade for mycket baga-
ge med sig. Sdllskapet kom inte ivdg i tid
och Carl Gustaf hann inte flyga tillbaka
innan det blev morkt utan fick sova kvar i
Gode. Gode anfolls under natten och Carl
Gustaf dodades av en granat som gick ge-
nom taket pd byggnaden. Detta var den
13 juli 1977, Carl Gustaf blev néstan 68
ar. Carl Gustaf von Rosens medkénsla
med nddlidande ménniskor hade s till
slut kostat honom livet. Han begravdes i
Addis Abeba.

Inte forrdn nu, da Carl Gustaf von
Rosen dddats, tog tidningarna i Sverige
tillbaka sitt fortal av honom och verk-
samheten i Etiopien, man hade inte hittat
nagra bevis for det negativa som pastéatts.

Efter Carl Gustaf von Rosens dod lam-
nade Eric och Heli Etiopien. Aven &vriga
piloter och personal l&dmnade landet, det
blev inga fler matbombningar. Flygpla-
nen séldes av regimen och sd sméningom
hamnade ndgra i Sverige, tvd av dessa
finns i landet i dag.

Eric flygkapten

Nér Eric von Rosen kom tillbaka till Sve-
rige med sin familj atergick han till tek-
nikertjansten pa Linjeflyg. 1983 blev han

FOTO GENOM ERIC VON ROSEN

Séackar med fornddenheter hangs upp pa en Saab MFI-15 Safari i Etiopien. Eric von
Rosen sitter beredd att flyga ivag pa ett matbombsuppdrag.

styrman hos Linjeflyg och 1988 flygkap-
ten. Vid sammanslagningen av SAS och
Linjeflyg overgick hans anstillning till
SAS, ddr han pensionerades 2005.

Redan ar 2000 hade Eric borjat flyga
Daisy for Flygande Veteraner. 2012 tog
han anstillning som kapten i Norwegi-
an, dér han fl6g Boeing 737 fram till sin
65-arsdag, 2015.

Snart kopte Eric sin egen svenska MFI-
15, men flyger i dag privat en Beechcraft
A35 Bonanza med V-tail fran 1948, en
saddan som familjen von Rosen anvinde i
Etiopien da Eric var barn.

Erics syster Margaretha kom att arbeta
som flygvérdinna i Sverige och gifte sig
med Bengt Wéhlin. Margaretha och Bengt
har i ménga ar arbetat i Daisys kabin som
omtyckt flygvédrdinna och purser. {-4

Las vidare om dessa handelser i Heli von
Rosens bok: Dodsorsak Ogaden, Bokfor-
laget Atlantis.

Eric von Rosen med hustru Heli och dotter
Irene i SE-FIO pa flygplatsen i Addis Abeba.

FOTO PIERRE MENS
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Tre lyckliga praktikanter har intagit Svensk
Flygtiansts Douglas AD-4W Skyraider som-
maren 1964. SE-EBE byggdes for US Navy
1952 och tjanstjorde som malbogserare i

Sverige 1963-74. :

Praktikant pa Svensk Flygtjinst 1964

Vi inleder har en serie dar vi far lasa om hagkomster fran flyget forr.
Tomas Rinman inleder med minnen fran sin tid som praktikant pa
Svensk Flygtjanst. Kanske aven dina minnen kan publiceras har?

Av Tomas Rinman

Aret var 1964. Min forsta skoltid var
over och nu skulle jag dntligen fa gora
nagot vettigt — ndmligen bli praktikant
pa Svensk Flygtjinsts radioverkstad
pa Bromma flygplats. Jag hade redan
under 1950-talet utvecklat tva stora in-
tressen, ndmligen flyg och radio. Fors-
ta gangen jag flog var pd sportlovet
1954 med en Saab Scandia som gjorde
rundturer med skolungdomar for fem
kronor. Dérefter hingde jag ofta pa
Brommas olika askidarplatser. Mina
stora intressen var att lyssna pa flyg-
och amatdrradio samt att bygga mot-
tagare och siandare. Den tjocka “Radio
Amateur’s Handbook” var min bibel.
Svensk Flygtjanst var vid den tiden
himmelriket for en flyg- och radioin-
tresserad ung man. Foretaget hade en
mingd olika verksamhetsomraden
som malbogsering, charter, agenturer
med mera. Svensk Flygtjanst innehade
ocksa manga olika flygplan, dir man
till exempel kan ndmna Fairey Firefly,
Douglas Skyraider, Lockheed Lodes-
tar, Beechcraft L18, Saab B 17 med

flera. Dessutom gjorde man service
och underhéll pd bade egna och an-
dras flygplan. Detta krdvde ju en stor
teknisk organisation, dér bland annat
radioverkstaden ingick.

Farligt nara "sexans” propelirar
En vacker dag i juni 1964 passerade
jag grind K pad Bromma flygplats. Jag
tog hoger till den gamla trdhangaren,
byggd 1943 for de brittiska kurirflyg-
planen. Jag tog trappan upp till radio-
verkstaden. Didr vilkomnades jag av
personalen som arbetade med service
och underhall av el och radio. Det var
chefen Viking Strid, radioreparatdren
Putte Liljendal, Ake Hultman och Artur
(minns ej efternamn) — ett trevligt géng!
Det var inte sa, att jag skulle fa felsoka i
radioapparaterna direkt. I borjan skulle
jag hinga med for att 14ra mig, hur man
tar radioapparater ur flygplan for att se-
nare montera dem pa plats igen. Dess-
utom skulle man gora ett forbindelse-
prov med kontrolltornet for att se att det
fungerade ordentligt. Da géllde det att
lata som en gammal erfaren flygkapten
nir man talade i mikrofonen!

Dessutom hjélpte jag till med mark-
tjdnsten ndr olika flygplan skulle tas
om hand. En fadds intrdffade redan
pa ett tidigt stadium: Jag skulle dra en
arbetsplattform till en Fairey Firefly,
plattformen kom dock for nira ving-
en sa att glaset pa vinglanternan kros-
sades. Kérran skulle starta en timme
senare och nu fick mekanikerna order
om att byta lanternan omgaende. Jag
trodde att jag skulle fa en utskdllning
av Affe, som var mekanikernas chef,
men utskéllningen uteblev faktiskt.

Det fanns en stor dppen Dodge
GMC som vi anvdnde for drenden
mellan olika hangarer pd Bromma.
Den hade sex cylindrar och o-synkad
véxelldda. Det var kul att testa den for
att se hur man kunde accelerera och
komma upp i hoga hastigheter. En
dag korde jag fran trdhangaren runt
mot flygplatsens stationsplatta, dir
alla passagerarplanen stod uppstillda.
Nér jag hade kommit upp i en hygg-
lig hastighet, skulle jag svidnga in pa
plattan men till min férvaning stod dér
en DC-6:a med alla motorerna i gang.
Jag lyckades svinga sé att jag korde in
under den vénstra vingen och undvek
dédrmed de stora propellrarna. Det var
skrammande och efter detta undvek
jag att kora for fort med Dodgen!
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Ytterligare tre praktikanter pa Svensk Flygtjansts Fairey Firefly T.T.Mk.1, (SE-BYC eller -BYD) byggd fér Royal Navy 1945.

Varje arbetsdag gick vi och at lunch
1 SAS matsal i bolagets byggnad pa
Ulvsundavigen. Den hette ”Tre Flag-
gor” men var populért kallad ”Tre Flu-
gor”. Under denna maltid berittades
det flyghistorier som kunde vara bade
roliga och ibland ganska skrimmande.
Men visst férekom det ofta incidenter
speciellt vid malgang och malbogse-
ring. Mélgang innebar att flottan eller
kustartilleriet skulle folja flygplanet
med radar for att kunna sikta in sina
kanoner. Vid malbogsering skulle de
beskjuta maélkorven som flygplanet
bogserade. Inne i maélkorven fanns
en mikrofon som registrerade antalet
traffar. Det var ju forbjudet att skjuta
pa det bogserande flygplanet men det
hiande faktiskt. Vid malbogsering var
man tvd personer i det bogserande
flygplanet — en pilot som flog och en
mekaniker som skétte wiren som drog
malkorven, vilken befann sig cirka en
kilometer efter det bogserande planet.
Efter bogseringen skulle mekanikern
kapa wiren sé att mélet foll ned, vilket
gjordes over Ska-Edeby-filtet.

Med pasen i handen...

Nar jag hade jobbat ett par veckor sé
Okade lusten att f4 hinga med pa na-
gon flygning. Piloterna hade en egen

liten byggnad dér de bytte om och pla-
nerade flygningarna. Dar fanns ocksa
en stor svart griffeltavla med dagens
flygningar noterade.Dér héingde jag
ibland och tjatade om att fa dka med
pa en tur. Till slut tréttnade de pa mig
och sa:

— Ja, men dé kan du ju dka med pa
maélgéngen upp till Norrtélje!

Detta skulle ske med en Fairey Fi-
refly och jag visste inte da att malgang
innebar att man skulle flyga pa ett satt
sd att man undvek flottans radarstra-
lar. Det gjorde man genom att flyga
pé ldgsta hojd och gérna mellan dar i
skérgarden. Fairey Firefly var utrustad
med en Rolls Royce Griffon-motor pé
cirka 1 700 hp och hade ungefér sam-
ma flygegenskaper som den berdmda
Spitfire. Hastigheten kunde vara dver
500 km/h.

Sa jag anmélde mig hos mekaniker-
na sé att de skulle hjilpa mig med att
sitta pa fallskdrm, uppblasbar livbat
och headset. De verkade konstigt nog
glada att f4 hjédlpa mig. Jag fick sitta
mig i baksitsen pé batpaketet och blev
ordentligt fastspind. Dessutom fick
jag instruktioner hur jag skulle bete
mig i olika situationer. Om piloten
gav order i intercom-systemet att jag
maste hoppa sa maste jag sjilv spianna

loss mig och 6ppna fonsterluckan for
att kasta mig ut med fallskdrmen. Dar-
for var det viktigt att hora vad piloten
sa, det gick ndmligen inte att tala med
honom eftersom han satt i den frémre
delen av cockpit och det var en vigg
emellan den fradmre och bakre delen
dér jag satt.

Firefly startades med hjilp av en
stor startpatron som gav ett tryck sa
att motorn gick runt nagra varv — for-
hoppningsvis kunde man starta pa
forsta patronen. Piloten startade och
vi borjade taxa till start. D4 insag jag
att jag ingenting horde i mina horlu-
rar! Anledning var att min kabel for
headsetet nagonstans forlorat anslut-
ningen! Febrilt borjade jag att leta
efter anslutningskontakterna i flygpla-
net. Men jag var sa hart fastspand att
jag inte kunde hitta dessa kontakter.
Jag hade inte hunnit ldra mig att kon-
takterna satt under min stol. Jag skulle
alltsa aldrig fa en eventuell order om
att hoppa!

Motorn pa Firefly spottar ut en mas-
sa oljedimma som lagger sig pa fonst-
ren och tranger in genom springor och
in i cockpit. Lukten av brénd olja gjor-
de mig snabbt illamaende, men efter
god inrddan hade jag tagit med en luft-
sjukepase. Vi rullade ut for take- s
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Nagra av teknikerna i Svensk Flygtjansts
radioverkstad pa Bromma 1964.

off och redan nir jag sag kontrolltor-
net swisha forbi var det dags att an-
vianda spypéasen. Nej, jag madde ing-
et vidare faktiskt. Vi flog norrut dver
skérgarden eller snarare genom skar-
garden eftersom vi flog mellan 6arna
och gjorde skarpa svingar sa att det
blev hoga g-krafter. P4 panelen fram-
for mig satt diverse instrument och i
glaset kunde jag se hur mitt ansikte
forvreds av g-krafterna. Och magen
blev inte bittre av detta! Horisonten
syntes oftast vertikalt! Farden fortsatte
under cirka tvd timmar innan vi ater
landade pad Bromma och taxade in till
trahangaren. Piloten sa hej dé och gick
for att dta middag. Sjélv satt jag kvar
i flygplanet oformdgen att réra mig.
Mekanikerna fick spdnna loss mig
och hjilpa mig ned pa marken, dér jag
blev liggande. Efter en kvart lyckades
jag att ta mig upp och sd smaningom
kunde jag kora bil hem till fordldra-
hemmet, dér en storre middag vénta-
de. Men min mamma kunde inte forsta
varfor jag hade sa dalig aptit!

Efter detta ville en annan praktikant
ocksa flyga. Han hade ju hort min his-
toria och hade pé grund av detta forsett
sig med en stor papperskasse om han
mot formodan skulle bli dalig. Aven
han blev vildigt dalig och hans pap-
perskasse sprack under landning. Flyg-
planet maste saneras i cockpit. Efter
detta bestdmdes att inga fler praktikan-
ter skulle fa flyga med Fairey Firefly!

Skyraider

Sedan gick det nagra veckor och lus-
ten att ater flyga kom tillbaka. Sa jag
fragade om jag fick dka med pa en
tur med en Douglas Skyraider. Under
Koreakriget var Skyraiders ryggraden
i amerikanska flottans attackdivisio-
ner. Det var ofta hangarfartyg-baserat
och kunde darfor filla upp vingarna
vilket mojliggjorde téitare parkering av
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flygplanen. Skyraider kunde bira mer
last och stanna i luften betydligt lang-
re dn samtida jetflygplan. Det var den
berdmde piloten Alex Widell som jag
skulle fa flyga med. Alex hade alltid
en fin flygoverall och svarta lackskor.
Dock horde han lite daligt. Det var en
mekaniker som under flygning anro-
pade Alex i intercom-systemet och sa:

— Alex, det luktar bensin!

varpa Alex svarade:

— Vad siiger du? Ater du apelsin!

Men Alex flog lugnt och sdkert utan
nagra intermezzon och nér vi landade
var jag i god form.

Senare hade jag édven tillfalle att fa
flyga med den tvamotoriga Lockheed
Lodestar. Flygplanet kunde ta cirka 15
passagerare, se separat artikel i denna
tidskrift! Men den flygningen var ock-
sa lugn och héndelselds och det fanns
inga spannande historier att rapportera.

Hjalp med markradio

Annars var mina normala uppgifter
service pa olika flygradioapparater.
En dag nér jag gick in i pilotbaracken
sade en av piloterna:

— Tomas, kan du inte hjilpa oss med
var markradio? Den gar sa daligt! Vi
kan se flygplanet, i luften men vi hor
inte nér de sénder.

Radion var en gammal SCR-522
(FR-7) fran andra virldskriget. Sa jag
sldpade upp den pa radioverkstaden.
Jag hade faktiskt en del erfarenhet ti-
digare av en sddan radio som jag hade
for avlyssning hemma. Jag visste att
den hade vildigt gamla och daliga ror
i mottagaren. Man kunde byta réren i

HF-steget till modernare, béttre ror om
man dessutom bytte nagra motstand.
Sagt och gjort, jag byggde om mot-
tagaren och sa gick den som ett spjut.
Sedan installerade jag den i pilotba-
racken och piloterna var mycket glada
over att nu kunna ha kontakt med flyg-
plan som var langt borta.

Senare samma dag kom den hogste
tekniske chefen pa besok i pilotba-
racken och piloterna berittade for ho-
nom att Tomas hade fixat deras radio.
Sedan kom chefen upp pa radioverk-
staden — och han var inte glad. Han
frdgade om jag hade byggt om radion
och jag svarade att det hade jag gjort.
Sedan fragade han om jag hade doku-
menterat dndringen med ritningar och
annat.

— Nej, det har jag inte gjort, svarade
jag. Jag har ju det i huvudet!

Da sade han:

— D& far du bygga tillbaka det du
gjorde!

Sa det fick jag gora omgaende och
piloterna var arga forstas, nér de fick
tillbaka sin déliga radio.

Annars var tiden pa Svensk Flyg-
tjénst vildigt intressant och rolig. Néar
jag slutade pa grund av kommande
militdrtjanstgoring eftertridde min
gamla kompis Stellan Térnblom mig
pa radioverkstaden. Stellan blev fast
anstilld och s& sméningom chef for ra-
dioverkstaden. Han blev kvar dér fram
till pensioneringen! Dock blev Svensk
Flygtjanst uppkopt flera génger och
bytte namn. Verksamheten dndrades,
men Stellan kunde fortsétta som chef
for radioverkstaden. {"

Svensk Flygtjansts (Swedair) Lockheed L-18 Lodestar SE-BZE. Planet kan nu besdkas pa
Arlanda Flyg;

lingar. | forgrunden Beechcraft 23 Musketeer SE-EEK.

FOTO TOMAS RINMAN
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Flygande': Veteraner

Mediemsflygningar EZ3p

Flygande Veteraner ser mer &n nagon-
sin fram emot medlemsflygningarna
2021. Under rubriken ”"Medlemsflyg-
ningar” pa var hemsida www.flygan-
deveteraner.se finner du arets program.
Vi hoppas att du finner det sé lockande
att du bokar en resa med Daisy! Vi ser
fram emot att fa se dig ombord!

Flygande Veteraner hoppas, trots
den situation som for nirvarande ra-
der, att vi kan komma igdng med med-
lemsflygningar med Daisy. Dérfor har
vi ocksé skapat ett program infor si-
songen 2021.

Nytt for i ar att vi satsar pa en “ons-
dagstraff”, dterkommande i stort sett
varje onsdag under hela sdsongen. Da
kommer det ocksa att ges mojlighet till
en tur med Daisy, mer info kommer att
finnas pa hemsidan.

Med tanke pa pandemin &r det

som alla forstar omojligt att sia om
hur framtiden gestaltar sig. Flygande
Veteraner kommer sjilvklart att folja
myndigheternas anvisningar och res-
triktioner, och vi maste darfor papeka
att det kan komma att ske forandringar
i reseprogrammet utanfor foreningens
kontroll. Det gor ocksa att de priser vi
anger endast dr indikativa.

Vilka krav vi kan komma att behd-
va stélla pa de enskilda passagerarna
i form av munskydd, intyg eller annat
for att kunna f6lja med pa en flygning
ar inte klart 1 nuldget.

VIKTIGT! Besok foreningens
hemsida for utforligare he-
skrivningar av resorna samt for
uppdateringar av program och
eventuella andringar!

Gabriella Blomquist
gabriella.blomquist@flygandeveteraner.se
070 761 49 14

Per-Olov Bortas
per-olov.bortas@flygandeveteraner.se
070 778 27 35

Bjorn Crantz
bjorn.crantz@flygandeveteraner.se
070 632 66 96

Sture Friedner
sture.friedner@flygandeveteraner.se
070 493 75 00

Ulla Jarvinen
ulla.jarvinen@flygandeveteraner.se
0727 30 18 13

Daniel Lofgren
daniel.lofgren@flygandeveteraner.se
07037255 11

Regler och forutséattningar
Bokning

Nér du funnit den resa du vill boka loggar du in
och bokar direkt online.
Du kan betala med kort/swish vid bokningen
eller via faktura som skickas med e-post.
Utforligare information om bokning finner du
pa var hemsida.

Forsakringar

Passagerare som flyger med Daisy ar férsakra-
de i forsakringsbolaget Marsh. | princip galler
samma villkor som galler fér resor med charter-
flygbolag. Varje passagerare ar salunda forsak-
rad fér en miljon kronor och har en bagagefor-
sakring. Betalar man resan med kreditkort, ger
en del kortforetag ett visst skydd.

Force majeure

Foreningen har inte ekonomi som tillater att
foreningen bekostar passagerarnas hemresa
om flygplanet skulle bli stdende pa en avlagsen
flygplats pa grund av tekniska fel eller andra
orsaker utanfoér foreningens kontroll. Foéren-
ingen gor da vad den kan for att medverka till

fir vara flygningar 2021

passagerarnas hemresa, men se till att du har
kontanter, betal-, eller kreditkort for att sjalv
bekosta din hemresa med annat fardmedel.
Kontrollera med ditt eget forsakringsbolag vad
som galler.

Installda flygningar

Huvudsyftet med vara flygningar ar att erbjuda
en trevlig flyghistorisk upplevelse. Om inte det-
ta kan uppnas, till exempel pa grund av daligt
vader, kan flygningar installas eller uppskjutas,
ofta med kort varsel. Resa kan aven komma
att stallas in da allt for f& medlemmar bokat en
resa. Betald resa aterbetalas.

Vem far flyga med?

For att fa flyga med Daisy kréavs medlemskap i
Flygande Veteraner. Notera att barn upp till 12
ars alder har gratis medlemskap. Full avgift for
flygningen maste dock betalas.

Bagage

Resande far medféra bagage om hogst 8 kg.

Incheckning

Installelse ska ske pa anvisad flygplats en tim-
ma fore avgang. Utgang for transport till planet
sker ca 30 minuter fore avgang. Vi har inte moj-
lighet att vanta pa den som kommer for sent.

Sakerhetsrutiner

De Okade internationella sédkerhetskraven pa
flygplatserna paverkar aven var verksamhet.
Daisys passagerare kan rakna med att passera
flygplatsernas sakerhetskontroller. Allt baga-
ge raknas som handbagage nar vi flyger med
Daisy. Lamna knivar, saxar och liknande hem-
ma. Vatskor inklusive parfym och smink som
kradmer och tandkram far innehalla: Hogst en dl
vardera och allt maste férvaras i en liten plast-
pase som kan erhallas pa flygplatser. Pasen ska
visas upp vid passering av sakerhetskontrollen.

OBS! For deltagande i samtliga resor
krivs medlemskap i foreningen Flygande
Veteraner. En kostnad, for nidrvarande
350 kronor per kalenderar, som tillkom-
mer pa resekostnad for den som inte
redan ir medlem. Se vidare var hemsida.

FOTO MICHAEL SANZ
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Flygande

1 och 2 maj 2021 « Sasongsstart med premiarflygningar! Hasslo

Lordag 1 maj

Vi far forst en visning av flygplanet.
Darefter utfors tva flygningar. Vid
den forsta far vi en vacker tur éver
Malaren. Vid den andra far vi se
Stockholm fran luften. Vi far nju-
ta av varens gronska nar vi flyger
langs Mélarens norra del fram till |
Malardarna, vidare in dver Stock-
holm, dar vi far en fin 6verblick
over olika delar av huvudstaden.
Vi kan njuta av den vackra kom-
binationen av stad och vatten och
kanske fa en glimt av Bromma. Vi

Flyg med Daisy! ™>* Flyg med Daisy! ™

Flight 11 Flight 12

Tur éver Malaren Tur 6ver Malaren och Stockholm
Avresa Visteras: Lordag 1 maj Avresa Visteras: Lordag 1 maj
kl 11:00. kl 13:30

Reseledare: Gabriella Blomquist Reseledare: Gabriella Blomquist
Indikativ kestnad: 600 kronor Indikativ kostnad: 1 200 kronor

Ater Visteras: c:a kI 11:40 Ater Visteras: c:a kI 14:45

flyger sedan hem langs sédra de-
len av Méalaren mot Mariefred och
darefter vidare till Hasslo.

FOTO HENRIK BORESATER

Sommaren 2021 ¢ Kvallsturer Malaren runt

Flyg med Daisy, kviilllsturer fran Hiissld
Vi har som malsattning att arrangera "onsdagstraffar” aterkommande i
stort sett varje onsdag fran maj till september. Tanken ar att om vader
och andra forhallanden tillater sa ska vi ses och ha en trevlig stund
tillsammans och géra nagot mer, kanske grilla korv eller vad vi kan hitta
pa, forutom att vi kommer att ha mojlighet att flyga med Daisy.
Flygningar kommer att genomféras om vi har tillrackligt antal med-
lemmar som vill hdnga med pa en tur. Dessa flygningar kommer att bli
en kortare tur, eller en lite langre med nagot tema. Mer information om
resorna kommer succesivt att visas pa hemsidan, och dar visas ocksa
priset for flygningarna.
Preliminart kommer resornas priser, beroende av resans langd, att

vara 500-1 200 kronor.

Preliminar avresetid onsdagar kl. 18:00.

Sondag 2 maj

Magnifik svensk industrihistoria
fran luften!

Vi far forst en visning av flygplanet.
Darefter utfors tva flygningar. Vid
den forsta far vi en vacker tur éver
Malaren.

Vid den andra far vi, forutom att
se vacker och omvaxlande natur,
folja ett tema: jarnhantering. Fran
luften ser vi hela sex av Sveriges
aldsta och mest kanda jarnbruk.
Vi flyger éver Hallstahammar med
anor fran 1600-talet, Suraham-

Flyg med Daisy!

Flight 13

Tur ver Malaren

Avresa Viasteras: Sondag 2 maj
kl 11:00.

Reseledare: Per-Olov Bortas
Indikativ kostnad: 600 kronor
Ater Visteras: c:a 11:40

mar med sitt bruk fran 1500-
talet (som lade grunden till Vabis,
senare Scania-Vabis), Ramnas
med anor fran Gustaf Vasas tid,
som nu tillverkat kattingar i 150
ar, Virsbo ett mangfasetterat bruk
som grundades for 400 ar sedan
samt Fagersta, en gang ett av vara
storsta jarnverk. Vi passerar ocksa
Angelsberg, idag ett kulturskyd-
dat bruksminne, och da &r vi nara
Oljedn - faktiskt varldens aldsta
bevarade oljeraffinaderi!

Flyg med Daisy! <

Flight 14

Tur Gver sex av Vastmanlands
och Sveriges framsta bruksorter
Fran Visteras: S6n 2 maj 13:30
Reseledare: Per-Olov Bortas
Indikativ kestnad: 1 000 kronor
Ater Visteras: c:a 14:30

FOTO HENRIK BORESATER

Arlanda * 8 maj 2021

FOTO MICHAEL SANZ

Folj med till ett studiebesok pa Ar-
landa, Sveriges storsta flygplats!
Efter landning gor vi en bussfard
till VIP-byggnaden, dar vi blir mot-
tagna som gaster och far en pre-
sentation av verksamheten. Vi far
sedan en rundtur inom flygplats-
omradet "bakom kulisserna”. Vi

Mellan platabergen Alleberg och
Mosseberg, landar vi pa Falkopings
flygplats. Dar bjuder Falbygdens
flygklubb och Experimental Aircraft
Association, EAA, till Fly In. Vi ser
mangder av egenbyggda flygplan:
Fran enklaste ultralatta till de
mest avancerade konstruktioner
byggda under EAA:s 6verinseende.
En buss tar oss till Alleberg, dar
Skandinaviens enda renodlade
segelflygmuseum finns vid den
anrika segelflygskolan. Har bjuds
en underbar utsikt éver Falbyg-
den, vilken omnamnts av sjalvaste
Linné. En gedigen guidning, kront

far se en sida av Arlanda som man
normalt inte ser. Vi gor ocksa ett
studiebesok pa Arlandas Ostra
brandstation.

Arlandaturen avrundas med ett
besok pa Arlanda Flygsamlingar
innan det ar dags att antrada ater-
resan till Vasteras.

Resfakta Flight 15

Avresa Visteras: Lor 8 maj 09:00
Reseledare: Per-Olov Bortas
Indikativ kostnad: 2 100 kronor
Ater i Visteras: c:a 17:30

5 juni 2021 - Falkoping EAA fly in och segelflyg

med nagot gott i caféet. Vi hopp-
as pa en vacker sommardag da vi
med stor sannolikhet far se mer
an faglar i luften! | Falképing be-
sOker vi ocksa Falbygdens Ost och
Osterian. Innan var avfard hoppas
vi att fa se en flyguppvisning med
spannande luftfarkoster.

Resfakta Flight 22

Avresa Visteras:

Lordag 5 juni kl 09.00
Reseledare: Bjorn Crantz
Indikativ kostnad: 3 100 kronor.
Tillkommer: Egna matkostnader.
Ater i Visteras: c:a 17.30

VYKORT

FOTO MICHAEL SANZ

Flyg med Daisy! ™ <

Flight 221

En halvtimmes tur med Daisy
Avresa Falképing: Lordag 5 juni
c:a kl 12.00

Reseledare: Bjorn Crantz
Indikativ kostnad: 600 kronor

Flight 222

En timmes tur med Daisy
Avresa Falképing: Lordag 5 juni
c:a kl 13.00

Reseledare: Bjorn Crantz
Indikativ kostnad: 1 200 kronor
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Flygande':

Veteraner

Flyg, buss, tag och tung industri
far vi uppleva pa denna resa! Vi
flyger till Karlskoga dar vi hamtas
av Varmlands Bussveteraner. Far-
den gar mot Bjorneborg Steel AB
dar vi far folja framstallningen av
stal. Har har produktion pagatt se-
dan 1656. Vi blir serverade lunch i
Bjorneborgs Herrgard.

Vi fortsatter till Kristinehamn
och TAGAB, dar vi far lara oss om
foretagets framgangsrika verk-
samhet. Vi besoker lokstallarna
och far se alltifran aldre diesellok
till dagens moderna lok. Hemsidor:
* www.tagakeriet.se
 https://bjorneborgsteel.com

FOTO TAGAB

FOTO BJORNEBORG STEEL

16 juni 2021 * Teknikresa Karlskoga

Republiken Jamtland! Ostersund ® 24-25 juli 2021

FOTO (?) WWW.OSTERSUND.SE

Vi flyger till vackra Jamtland och
Ostersund. Storm Heliworks, kan-
da fran TV-serien Helikopterpilo-
terna, valkomnar oss pa flygplat-
sen pa Froson.

Med buss kommer vi att trans-
porteras till bland annat Jamtli,
Flyg- och Lottamuseet vid Optands
flygfalt. Aven Brattbytorpet beso-
ker vi. Ett fordonsmuseum med
allt fran gamla traktorer till heli-
kopter och flygplan. Overnattning
pé hotell i Ostersund.

Denna helg invigs aven Storsjoy-
ranveckan.

Storm Heliworks erbjuder under
helgen aven flygturer med helikop-
ter. Vem vet, kanske far ni syn pa
det berémda Storsjéodjuret...

Hemsidor:
¢ https://stormheliworks.se

* www.k8.se/wordpress/brattbytorpet

¢ www.jamtli.com
* www.flygolotta.se
¢ teknikland.se

Resfakta Flight 24

Avresa Visteras:

Onsdag 16 juni kl 08:30
Reseledare: Daniel Lofgren
Indikativ kostnad: 2 300 kronor
Ater i Visteras: c:a 18:00

Flyg med Daisy! <
Flight 241

En halvtimmes tur med Daisy
Avresa Karlskoga: 16 juni, mitt
pa dagen. Tid meddelas bokade
passagerare och pa hemsidan.
Reseledare: Daniel Lofgren
Indikativ kostnad: 600 kronor

Resfakta Flight 35

Avresa Visteras:

Lordag 24 juli kl 09.00
Reseledare: Daniel Lofgren
Indikativ kostnad: 5 900 kronor
Tillkommer: Enkelrum 400 kronor
(anges vid bokning), maltider
férutom frukost pa sondagen,
samt entréer

Ater i Vasteras: Sondag 25 juli
c:a kl 18:00

* www.jamtli.com/fasta/
storsjoodjuret

Flyg med Daisy! < Flyg med Daisy! < Flyg med Daisy! < Flyg med Daisy! <

Flight 351

En halvtimmes tur med Daisy
Avresa Froson: Lordag 24 juli,
mitt pa dagen. Tid meddelas
bokade passagerare och pa
hemsidan

Reseledare: Daniel Lofgren
Indikativ kestnad: 600 kronor

Vi flyger till Kramfors och Héga
kusten for att lara oss om - och
ta del av - livets goda! Vi borjar pa
Hernd Gin dar vi far veta hur man
framstaller prisbelont gin. Férutom
en intressant guidning har far vi
aven en provsmakning och en god
lunch. Via Sandslans Vandrarhem,
dar vi 6vernattar, tar vi oss till High
Coast Whisky, aven det ett foretag
med flera prisbelonta produkter.
Har tillbringar vi eftermiddag och
kvall. Guidning, provsmakning och
middag ingar dven har.

Pa sondagen besoker vi Hemso
fastning som borjade byggas 1917
och var i drift fram till 1992. Den

Flight 352

En timslang tur med Daisy
Avresa Froson: Lordag 24 juli,
mitt pa dagen. Tid meddelas
bokade passagerare och pa
hemsidan

Reseledare: Daniel Lofgren
Indikativ kostnad: 1 200 kronor

var en av alla de fastningar som
byggdes for landets forsvar. Har
serveras aven lunch pa sondagen.
Fran Kramfors gors pa sondag-
en en timslang tur 6ver Hoga Kus-
ten - en oférglédmlig upplevelse!

Hemsidor:
¢ highcoastwhisky.se
*hernogin.com
s www.sfv.se - sok Hemso féstning
e sandslansgastgiveri.se
* https://hemso.butikhogakusten.se

Flight 353

En halvtimmes tur med Daisy
Avresa Froson: Sondag 25 juli
mitt pa dagen. Tid meddelas
bokade passagerare och pa
hemsidan

Reseledare: Daniel Lofgren
Indikativ kostnad: 600 kronor

Flyg med Daisy! <

Flight 371
Se Hoga Kusten fran ovan, tims-
lang tur med Daisy

Avresa fran Kramfors:

Soéndag 1 augusti kl 11:00

Indikativ kostnad: 1 200 kronor
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31 juli - 1 augusti 2021 « Kramfors Destilleriresa

Flight 354

En timslang tur med Daisy
Avresa Froson: Sondag 25 juli,
mitt pa dagen. Tid meddelas
bokade passagerare och pa
hemsidan

Reseledare: Daniel Lofgren
Indikativ kostnad: 1 200 kronor

d hemligheter!

Resfakta Flight 37

Avresa Visteras: Lordag 31 juli,

kl 08:00

Reseledare: Daniel Lofgren
Indikativ kostnad: 6 950 kronor
Tillkommer: Enkelrum 100 kro-
nor (anges vid boking) entré och
lunch Hemso fastning

Ater i Visteras: Sondag 1 augusti
c:a kl 18:00
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Jonkoping/Huskvarna ® 7 augusti 2021

Vart ar vi pa vag? Ledtrad: Blatt av-
langt vatten. Liten landningsbana
pa grasfalt pa 6. "Tandas endast
mot ladans plan" Surr-surr-brum-
brum. Sa klart att det ar Visingso,
Jonkdping och Husqgvarna!

Vi flyger med var Daisy till Jon-
koping, Gor en brant svang ner
mot det lilla grasfaltet pa Visingsos
nordligaste del, dar flygentusiaster
har Fly In genom Jénkopings flyg-
klubbs regi. Vi gor en lagsniffning
oOver faltet for att pa vart satt halsa
pa alla deltagare for att darefter
satta kurs mot Jonkdping-Axamo.
Dar vantar var buss med destina-

En resa spackad av upplevelser:
Flygresa till Trollhattan med Daisy,
veteranbuss till Haverud, kanalfar-
tyg pa Dalslands kanal via den uni-
ka akvedukten i Haverud - och 16
slussar upp till Bengtsfors! Men
det ar inte slut har. Vi aker rals-
buss tillbaka, dar veteranbussen
vantar for fard till Trollhattan och
flygning ater till Vasteras. En harlig
lunch serveras ombord pa baten.
Passa pa att uppleva det trolska
Dalslands vattenvagar och skogar!

tion Husqvarna Museum, dar vi
fa ta del av fabrikens alla mdjliga
skapelser - alltifran moppar och
motorcyklar till kaminer, karbiner
och symaskiner.

Resfakta Flight 42

Avresa Vasteras:

Lordag 7 augusti kl 09.00
Reseledare: Bjorn Crantz
Indikativ kestnad: 3 300 kronor.
Tillkommer: Egna matkostnader.
Ater i Visteras: c:a ki 17:00

Flight 421
En timslang tur med Daisy

Avresa Axamo flygplats: 7 augusti
c:a kl 12.30

Reseledare: Bjorn Crantz
Indikativ kostnad: 1 200 kronor

Resfakta Flight 44

Avresa Visteras:

Tisdag 14 augusti, kl 07:15
Reseledare: Gabriella Blomquist
Indikativ kostnad: 4 350 kronor
Ingar flyg, buss, fartyg (inklusive
lunch) - och ralsbuss.

Ater i Vasteras: c:a kl 19:00

18-22 augusti 2021 « Flygvapnets flygdag F 21 Lulea

Forsvarsmaktens flygdag genom-
fors i ar pa F 21 Lulea. Vi flyger till
Lulea via Sundsvall och Umea. Pa
plats kommer vi att fa uppleva ett
omfattande program med fokus
pa dagens Flygvapen men ocksa
med en flyghistorisk aterblick. Da-
isy kommer att delta i sjalva upp-
visningen och vara medlemmar
far mojlighet att se det omfattan-
de programmet - en uppvisning i
fornamlig svensk teknologi!

Resan till Luled kommer att ske
i etapper; dag 1, onsdag till Sunds-
vall, dag 2, torsdag till Umea samt
dag 3, fredag till Lulea. | Sundsvall
och Umea kommer lokala rundtu-
rer att flygas.

Efter en dryg timmes Daisyflyg-
ning gar vi in for landning pa
Lidképing-Hovby Airport, dar vi
fortsatter med buss till berget vid
Vanerns sydostra strand, Kinne-
kulle - plataberget med sin hogsta
hojd pa 306 m over havet. For dig
som gillar vida vyer sa ar aven ett
besodk till Kinnekulle utsiktstorn
nastan ett maste! Vid klart vader
ser vi mellan 8-9 mil éver Vanern
upp mot Skoghall och Karlstad
samt hela Varmlandsnas. For dig
som ocksa gillar det kulinariska re-
kommenderas en buffe eller annat
gott pa Kullagarden, dar det ocksa
bjuds pa en hanférande utsikt.

Hemresan sker pa sondagen,
med mellanlandning.

Onskar medlem flyga med Daisy
hela resan, eller en eller fler etap-
per tillkommer transporter, hotell

och fortaring. FOTO ULF NYLOF

Y o

4 september 202

Preliminéra resfakta:

Flight 45

Vasteras-Sundsvall: Onsdag 18
augusti

Indikativ kostnad for flyg med
Daisy: 1 800 kronor

Flight 46

Sundsvall-Umea: Torsdag 19
augusti

Indikativ kostnad for flyg med
Daisy: 1 200 kronor

0BS! Endast ”enkelresor” med
Daisy!

Flyg med Daisy! -

Flight 521

En timmes flygtur kring delar av
Vanerlandskapen. Att filma och
fota &r nastan ett maste under
denna fantastiska flygning.
Avresa, vid Lidkopings flygklubb:
Lordag 4 september c:a 12:30
Reseledare: Bjorn Crantz
Indikativ kostnad: 1 200 kronor

Preliminéra resfakta:

Flight 47

Umea-Lulea: Fredag 20 augusti
Indikativ kostnad for flyg med
Daisy: 1 300 kronor

Flight 48

Lulea-Hasslo: Sondag 22
augusti

Indikativ kostnad for flyg med
Daisy: 4 300 kronor

0BS! Endast ”enkelresor’” med
Daisy!

Information om flygdagen: www.forsvarsmakten.se/sv/aktuellt/uppvisningar-och-evenemang/flygdagen/

* Lidkoping - Kinnekulle

Resfakta Flight 52

Avresa Vasteras: Lordag 4
september kI 09:00
Reseledare: Bjorn Crantz
Indikativ kostnad: 3 100 kronor
Ater Visteras: c:a 17:00

Tillkommer: Matkostnader

22
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Arlanda ¢ 11 september 2021

Folj med till ett studiebesok pa Ar-
landa, Sveriges storsta flygplats!
Efter landning gor vi en bussfard
till VIP-byggnaden, dar vi blir mot-
tagna som gaster och far en pre-
sentation av verksamheten. Vi far
sedan en rundtur inom flygplats-
omradet "bakom kulisserna”. Vi
far se en sida av Arlanda som man

Aland Skérdefest » 18 september 2021

normalt inte ser. Vi gor ocksa ett
studiebestk pa Arlandas Ostra
brandstation.

Arlandaturen avrundas med ett
besok pa Arlanda Flygsamlingar
innan det ar dags att antrada ater-
resan till Vasteras.

FOTO MICHAEL SANZ

Resfakta Flight 54

Avresa Visteras:

Lordag 11 september kl 09:00
Reseledare: Per-Olov Bortas
Indikativ kostnad: 2 100 kronor
Ater i Vasteras: c:a 17:30

Daisy tar oss till Aland och traditio-
nella skoérdefesten, en folkfest av
stora matt!

Marknaden erbjuder lantbruks-
produkter fran dlandska gardar -
kan nagot bli farskare? Aven ett
stort urval av alandskt hantverk
finns till salu under skérdefesten.

Har serveras omsorgsfullt tilla-
gade specialiteter fran det aland-
ska koket. Och aven i ar hoppas vi
pa hostsolens smekande stralar!

Flight 561

En halvtimmes tur dver ett sen-

sommarfagert Aland.
Avgang Mariehamn:
Lordag 18 september, mitt pa

dagen. Tid meddelas pa hemsi-
dan och till bokade passagerare.

Reseledare: Ewy Ohrstedt
Indikativ kostnad: 600 kronor

Flyg med Daisy! ™«

Resfakta Flight 56

Avresa Vasteras:

Lordag 18 september kI 09:00
Reseledare: Per-Olov Bortas
Indikativ kostnad: 2 800 kronor
Tillkommer: Lunch och intrade
Ater i Vasteras: c:a kI 18:00

Det blir en kunglig avslutning pa
arets flygsédsong med en flygning
runt Méalaren. Att se manga av de
historiska slotten fran luften ger
upplevelsen en speciell krydda.
Vi gor en tur tillsammans och lar
oss lite mer om slotten som vi fly-
ger over. Vi folijer med pa kartan
i Slottsguiden som med text och
bilder star for fakta om varje slott.

Efter flygningen blir det samling
med kaffe och tarta.

5 september 2021 ¢ Slott runt Milaren

Resfakta Flight 58

Avresa Vasteras:

Lérdag 25 september kil 13:00
Reseledare: Gabriella Blomquist
Indikativ kostnad: 1 500 kronor
Forutom flygningen med Daisy,
sa ingar Slottsguide och samling
efter flygningen med kaffe.

Ater i Visteras: c:a 14:15.

Bli fadder for en bit Daisy!

Redaktdrer Izahella Roozitalah Flenshurg och Lars Sveding
Bli fadder for en del av Daisy och bidra till att halla henne

flygande!

Ditt namn publiceras pa fadderlistan i medlemstidskriften, pa
hemsidan och pé en tavla i flygplanet. Du kan vilja mellan tre olika
tidsperioder for ditt fadderskap: ett, tre eller fem ar.

Pa www.flygandeveteraner.se finner du den aktuella listan ver
lediga objekt, som du kan bli fadder for samt priserna for de olika
fadderskapen. Dér anméler du ditt intresse for ett fadderobjekt. Den
1 november 2020 inleddes en ny fadderperiod, varfor hela listan nu ér

“nollstdlld”. Undantaget dr de delar av Daisy som listas hér:

Leif Andersson
Ulla Jarvinen
Lillis Finnborg
Goran Fransson
Bjorn Thelin

Lennart Ledin Sidroder
Daniel Eriksson Klaff
Carlos Costa Sporrhjul

Johan Sundberg
Johan Sundberg
Richard Heltzén

Hoéger startmotor till 2024
Passagerarstol 2 C till 2022
Nodsandare (ELT) till 2024
Navigatorsstol till 2022
Fardmekanikerstol till 2024

Vanster motorkapa #1 #2 #3
Hoger motorkapa #1 #2 #3
Vanster startmotor

Johan Bock

Lars Sjoberg

Rune Sahlberg
Bertil Lindholm
Kent Oderud
Michael Berggren
Michael Berggren
Gunnar Skold
Gunnar Mitlid
Thomas Wolf

Lars Moberg
Richard Heltzén

Jan Carlerud

Peter Strand
Joakim Holmstrom
Gunnar O Johansson
Eva Martensson
Kent Oderud

Mats Lindstrom
Carlos Costa
Gunnar O Johansson
Anders Bergmark
Nils Persson
Lars-Gunnar Fredriksson
Gunnar Skold

Hakan S6derholm

Paul Wargenstahm
Leif Andersson
Leif Andersson
Erik Ahlsund

Véanster magnet - hoger motor

Hoger magnet, vanster motor till 2025
Hoger magnet, hoger motor till 2025
Vanster Vakuumpump, motordriven

Joakim Holmstrom
Stieg A Ragnar

Jan Ragnar

Gunnar O Johansson

Vanster branslepump, motordriven
Vanster oljekylare
Antikollisionsljus till 2023
Stege till ingangsdorr

Hoger pilotstol

Vanster ADI (horisontgyro) - G5
Hoger ADI (horisontgyro) - G5
Hoger hojdmatare

Transponder #1, Garmin GTX 330D
Noédkompass

Vanster sidoruta (cockpit)
Passagerarstol 1A
Passagerarstol 1B
Passagerarstol 1D till 2025
Passagerarstol 3A
Passagerarstol 7D

Gardin - Vanster sida #1

Fena

Fena

Sporrhjul

Vanster Startmotor

Vanster hydraulpump - motordriven
Fraktdorr

Navigatorsstol

Hoger hojdmatare

Nodkompass

Passagerarstol 3A
Passagerarstol 4A

Passagerarstol 4B till 2023
Vanster sidoruta
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Oppen vardagar 11.00-14.00
AVVIKELSER KAN FOREKOMMA

flygande -} veteraner Butiken Bromma

Vindjacka i
Morkt bla med vattenav- \
visande 100 % polyester.
YKK-kedja fram och fickor i
sidorna. Varmande foder pa
insidan av jackan. Nagot
sma i storlekarna. Logga
pa brost och rygg. |
420 kr

Storlek L: Langd
fran hals till
nederkant 73 cm.
Bredd runt om jackan
115 cm.

Storlek XL: Langd fran
hals till nederkant
114 cm.
Bredd runt
om jackan
120 cm.

Keps Med Flygande Vetera-
ners tygmarke pasytt.
180 kr

Dekal klistermarke 20 kr
Klubbmarke, tyg.
90 kr

Pin DC-3 gulddublé 220 kr
Pin DC-3 plast
150 kr

Flyg DC-3

www.flygandeveteraner.se

Kasse Vattenavvisande tyg med
logga, 34 x 40 cm handtag 63 cm.
70 kr

Musmatta med Daisymotiv,
19 x 25 ¢cm, 1 cm tjock. 150 kr

Safety on Board DC-3, samlar-
objekt. 150 kr

Pikétroja
Vit och morkt bla. Klassisk pikétréja med

Royal Vikings Hemligstamplat = ~ . A
COTIRYIE  Giinter Endres. 2020 it Michael Fredholm. 2020. :naotgzrﬁ] kropp och &rm, g0r att denna pike ar
PR 262 sidor, inbunden A4 349 sid. inb. 18 x 24 cm. 100 % rin K Il Textlog
gt 395 kr 290 Kr INTRODUKTIONSPRIS o gspunrlen am_maf’ bomull. e?(t 0g
Praktverk SAS » Underrittelsetidnst frin ga pa vanster brost. Ordinarie storlekar i M,
raxtveri om : ) L, XL. 320 kr
och dess foregangare. HEMLIG - Erlander till Bildt! Tidi- e
F"Ok?n ar skriven pa STANPIL A?' gare hemhgstoamplade .
1 lattldst engelska. ol dokument frén kalla kri-
-2 L] get. Vad gjorde Sveriges
Runter E“f'.‘E\ politiska ledning, 5ppet
och i hemlighet?
Flyg idag 2020 R EE Bjorkvallsflyg
Red. Fredrik Dahl L Bo Nilsson och Torgil
Inbunden - Rosenberg Metallmodeller av var Douglas DC-3 Daisy
280 kr 211 sidor, A4 inbunden Skala 1:200. Modellen finns i tvé utféranden:
Arets upplaga av den 280 kr « Som C-47A i US Army Air Force
Kklassiska flygboken, Svenskt privat trafik- « Som DC-3 i SAS dekor

som givits ut sedan
1949. Boken om
aktuella skeenden
inom flygets alla
omréden.

flygs historia. Vi far
folja hela historien om
Bjorkvallsflyg som via
Skandinavisk Aero och
Airtaco slutligen blev

595 kr
Detta ar ett urval profilprodukter och bocker
som finns till salu hos Flygande Veteraner.

Linjeflyg 1957.

Saab-minnen nr 32 finner du i Flygande Veteraners webshop:

Anders Gustavsson och

De som aldrig kom hem

SAAB-MINNEN . : Alf Ingesson-Thoor och Géran fly gshop.flygandeveteraner.se
Dl 91 Billy Fredriksson Jacobsson
A4, hiftad, 176 sid. 334 sid. inb. A4. 400 kr i
180 kr Forsta djupare analysen B e SIa I I
Flygforskning och av flygvapnets haverier Webshop:
teknikutveckling i med dodlig utgang under  https://flygshop.flygandeveteraner.se
Sverige. En exposé kalla kriget 1946-1989. E-post:

over &tta decennier av
svensk kreativitet och
innovation.

Ett ambitiost arbete som
forklarar vad som hinde,
nér 441 flygférare och 96
beséttningsman omkom.

flygshop@flygandeveteraner.se
eller (bocker) telefon 076 846 55 02.

Porto tillkommer vid leverans per post.




