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Warren Johnson hoppade fran Daisy under Daks Over Normandy i juni - precis som hans farbror Lambert gjorde 1944. Foto genom Warren Johnson.
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Ur illllﬂllﬁllel - Daisy dver Tyskland - Reseprogram 2019
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- Warren Johnson * Treor i Shell Creek  Forsvarsmaktens
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Normalt brukar september-
numret av foreningstidskrif-
ten innehdlla 16 sidor. Den-
na gang gor vi ett undantag
och okar sidantalet till 24.
Detta for att béttre kunna
spegla Daisys framgéngsri-
ka flygningar under somma-
ren 2019.

Deltagandet i Daks Over
Normandy pa Duxford och
i Caen samt minneshogti-
derna i Tyskland blev utan
tvekan stora succéer. Dértill

har Daisy spridit gladje for
medlemmar och allménhet
dven under flygdagar pa
75-arsjubilerande F 17 Kal-
linge samt pa Skavsta.

De flesta av oss medlem-
mar har inte haft mgjlighet
att folja med pa resorna.
Dérfor ar det viktigt att vi
anda i text och bild kan {4 en
uppfattning om Daisys upp-
levelser “dar ute”. Jag vill
i sammanhanget tacka alla
dem som generdst bidragit
med fantastiska bilder och
beréttelser till detta nummer
av var tidskrift! Ni bidrar
alla, sa att vi andra, genom
denna tidskrift, kan fa ”folja
med” pa Daisys resor och
uppvisningar.

Michael Sanz
Redaktor
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Veteraner

Historien har ménga dimen-
sioner. Fordndringar innebér
oftast langa skeden, dér his-
toria skapas utan att vi som
individer mérker det. Men
ju ndrmare vi kommer his-
toriens skadeplatser, desto
lattare kan vi forsta.

[flygvérlden anser manga
att jaktplanet Spitfire skapa-
de historia — ett tidigt exem-
pel pa mediernas inflytande.
Under slaget om Storbritan-
nien 1940 fick den eleganta
Spitfire, ett bra och vackert
flygplan, dran. Den oin-
tressantare” Hawker Hurri-
cane var dock viktigare for
framgéngen.

En parallell kan dras med
DC-3. Douglas hade viss
framgdng med DC-2, ett
revolutionerande  flygplan
1934. Men Douglas trod-
de inte att de forbattringar
som flygbolaget TWA 0ns-
kade skulle 16na sig. Ytter-
ligare osannolika 100 flyg-
plan behovde siljas! Facit
blev 16 000 byggda DC-3
i omkring 100 versioner,
inklusive ménga licenstill-
verkningar. DC-3 och dess
militéra versioner blev inom
flyget symboler for tva vik-
tiga historiska skeenden.

Invasionen av Norman-
die avgjorde den slutliga
framgéngen for de alliera-
de. C-47 dominerade vid
transporten av fortrupperna
som banade vig for huvud-
invasionen. [ ar hogtidlig-
holls 75-arsminnet av denna
hiandelse. Nu mottes manga
av virldens ledande poli-
tiker som Merkel, Trump
och May under president
Macrons virdskap i Nor-
mandie. Ett historiskt mdte
— som knappt noterades i
svenska medier.

I &r dr det 70 ar sedan
Berlinblockaden upphorde.
Aven det forbisags i Sve-

rige. Hade Sovjetunionen
tagit 6ver Vistberlin genom
att svilta ut befolkningen,
hade det fatt stor inverkan
pa europeisk politik — dven
for Sverige. Minnesceremo-
nierna i Europa var stora,
men i Sverige var det manga
som inte forstod vad som
hogtidlighdlls.

Vi flyger en DC-3 med
en unik historia genom sina
uppdrag under kriget. Att
delta i Daks Over Norman-
dy var ett sétt att forval-
ta vart historiska arv. Inte
minst visar vi vér tacksam-
het mot dem som hjélpt oss
att dterstélla Daisy till utfo-
randet da hon féllde hoppare
for 75 ar sedan. Att efter
Daks Over Normandy delta
1 70-arsminnet efter Berlin-
blockaden var en annorlun-
da upplevelse. Det var en
stor manifestation préiglad
av Berlinbornas tacksamhet
mot dem som rdddade dem
fran svélt eller att bli en del
av Osttyskland.

Under alla dessa flyg-
ningar har Daisy fungerat
perfekt, resultatet av vara
teknikers intensiva arbete
fore sdsongsstart.

Vi dr stolta over att ha
genomfort dessa historiska
resor. Vi har fatt visa upp
var vackra Daisy och vi har
haft mycket nojda resenirer.
Dartill genererade var med-
verkan ett rejélt overskott.

Lars Wissing
Ordférande
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Flygande Veteraner SE-CFP Daisy

takke for den fantastiske servicen 0g

Veteranenes Fallskjermklubb i Norge @nsker & =D fikk motorproblemer i England.

vennlighet vi ble matt med da var egn DC-3 LN

Hele Daksovernormandy turen var ble reddet av dere. Tusen tusen takk.

Oversender et bilde tatt etter utsprang fra Daisy over Gold Beach i Normandie.

Vennlig hilsen

Veteranenes Fallskjermklubb
5 &’ (

Vi fick ett kort...

...fran nya vinner i Vést. Det vill sidga fran Norge. Narmare
bestdmt Veteranenes Fallskjermklubb, VFSK. Tyvérr drab-
bades Dakota Norways flygplan LN-WND av motortrubbel
under Daks Over Normandy i Duxford. Tack vare Flygande
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arbeide meg Prosjektet: Da
Bilde tatt over Gold Bga

Norge takker
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godt
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Veteraner och Daisy kunde VFSK trots allt genomfora sina
hopp 6ver Normandie, hilsar Olaf Olsen i féreningen.

Flygande Veteraner tackar for det goda samarbetet och —
inte minst — for det fantastiskt vackra kortet!.

Schweizisk Gonnie hlir tysk

Styrelsen for schweiziska Super Constellation Flyers As-
sociation, SCFA, beslutade i april 2019 att upplosa for-
eningen.

SCFA har forfogat 6ver Super Constellation HB-RSC
Star of Switzerland som tidigare sponsrades av klocktill-
verkaren Breitling. Efter att denna sponsring upphorde
stod SCFA infor ett restaureringsarbete av HB-RSC som
kostnadsberdknats till 20 miljoner schweizerfranc, omkring
190 miljoner kronor.

Vid ett medlemsméte i februari beslutades att foreningen
skulle trdda i likvidation, om inte nddvéandigt kapital kunde
samlas ihop — nagot som inte lyckades. Flygplanet har varit
en av varldens fa flygande Super Constellation.

Sedan den 1 juli 2019 dgs nu flygplanet av en tysk grupp
investerare, som redan &dr engagerad i flygande veteranflyg-
plan. Den nya dgaren &mnar nu montera ner flygplanet och
landvégen flytta det till flygplatsen i Bremgarten, fem mil
norr om Basel-Mulhouses flygplats ddr ”Connien” varit ba-
serad. Den tyska tanken &r att nyforvdrvet ska flyga igen
om tre ar. Ma det bli verklighet!

I tidigare nummer av Flygande Veteraner har vi kunnat
folja jorden-runt-flygningen 2017 med schweiziska Aero
Passions DC-3 HB-IRJ, “India Romeo Juliet”. Aventyret
sponsrades av den schweiziska klocktillverkaren Breitling.
Som tidigare ndmnts i var tidskrift har Breitling upphort
med sponsringen av DC-3:an, och dven av Super Constella-
tion. HB-IRJ flogs i mars 2019 till Turkiet, dar hon ska inga
i konstflygaren Ali Ismet Oztiirks samling pa flygplatsen
i Sivrihisar-Eskisehir, 16 mil sydvést om Ankara. Dar far
hon sillskap av bland annat Oztiirks P-51 Mustang Fero-
cious Frankie.

Efter ndra tva manaders oftrivillig vistelse pd Duxford, kun-
de Dakota Norways C-53 LN-WND efter motorbyte ént-
ligen atervinda till flygplatsen Sandefjord-Torp i slutet av
augusti. Vi glads med véra norska vénner!

Folj A Facehook och hemsidan!
01) 0SS pa racenook ocn nemsiaan:

Pa Flygande Veteraners Facebookkonto, och pa hemsidan,
finner du aktuell information fran féreningen. Hall dig upp-
daterad genom att besdoka Facebook och hemsidan!

n www.facebook.com/flygandeveteraner-

www.flygandeveteraner.se
Bli mediem i Flygande Veteraner!
Du som inte redan dr medlem i féreningen Flygande Vete-
raner kan enkelt avhjélpa detta!

Som medlem far du flyga med var DC-3 Daisy till de-
lat sjdlvkostnadspris. Myndigheterna kraver medlemskap i
Flygande Veteraner for att fa flyga med Daisy.

Fyll i formulédret for medlemsanmilan pa hemsidan
www.flygandeveteraner.se Betala arsavgiften 350 kronor
till Flygande Veteraners bankgirokonto 5045-7118, familje-

medlem skriven pd samma adress betalar halv avgift. For
3 500 kronor far du stindigt medlemskap.

Har du bytt adress, telefonnummer eller e-postadress?
Uppdatera dina kontaktuppgifter genom att ringa
Flygande Veteraner 08-29 50 33 eller maila
medlemsservice@flygandeveteraner.se

Eller anvind formuldret pa hemsidan, gé via:
www.flygandeveteraner.se/kontakt

3
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Bli fadder for en hit Daisy!

Redaktarer
Izabella Roozitalah Flenshurg
och Lars Sveding

Bli fadder for en del av Daisy och bidra till att halla
henne flygande! Pa www.flygandeveteraner.se finner
du den aktuella listan over lediga objekt, som du kan

bli fadder for samt priserna for de olika fadderskapen.

Dar anmaler du ditt intresse for ett fadderobjekt.
Ditt namn publiceras pa fadderlistan i medlems-
tidskriften, pa hemsidan och pa en tavla i flygplanet.

Sedan hosten 2018 erbjuder Flygande Veteraner
mojlighet till fadderskap for ett utokat antal delar av
Daisy. Dessutom kan du valja mellan tre olika tids-
perioder for ditt fadderskap: ett, tre eller fem ar.

Christian Case
Jonas Wallin

Peter Jonsson

Jan Erik Andersson
Ulf Abrahamsson
Robert Heierson

Passagerarstol 6 A

Véanster generator

Hoger generator
Ljudregistrator (CVR)
Skevrodertrim

V branslepump-motordriven

Roland Fahlin Vanster ratt
Peter Abraham Vanster fartmatare
Goran Fransson Navigatorsstol -

Peter Hellqvist
Peter Hellqvist

Vanster hydraulpump-motordriven
Hoger hydraulpump-motordriven

Bernt Eriksson
Gunnar Mitlid

Lars-Gunnar Fredriksson

Ake Hojertz
Kent Oderud

Aero-Tronic Ltd Bjorn Thelin

Ake Hojertz
Gunnar O Johansson
Carlos Costa
Bertil Lindholm
Gunnar Skold
Gunnar Skold
Gunnar Skold
Richard Heltzén
Leif Andersson
Stefan Soderlundh
Johan Bock

Bo Tornros

Evy Ohrstedt
Richard Heltzén
Peter Strand

Eric Martin

Ulla Jarvinen

Evy Ohrstedt

AB O Hallquist
AB O Hallquist
AB 0 Hallquist
AB 0 Hallquist
AB 0 Hallquist
AB O Hallquist
AB O Hallquist
AB O Hallquist
Joakim Holmstrom
Anders Hallquist
Noah Hallquist
Henrik Holmgren

Gunnar Moberg Sidrodertrim

Hans Andersson Klaff

Johan Sundberg Hoger motorkapa #1
Johan Sundberg Hoger motorkapa #2
Johan Sundberg Hoger motorkapa #3
Lillis Finnborg Nodsandare (ELT)

Vanster magnet vanster motor
Transponder #1 - Garmin GTX 330D

Crister Norin
Crister Norin
Crister Norin

Lena Simonsson
Gunilla Backstrom

Transponder #2- Garmin GTX330D
Vanster pilotstol
Hoger pilotstol

Fardmekanikerstol -
Flygplansur

Framre faste for automathopp
Bakre faste for automathopp
Wire for automathopp

Fonster - hoger sida #2
Gardinuppsattning, hoger #1

Fadderskap per den 1 juni 2019. Galler i ett ar dar inte annat angives.

Hoéger huvudhjul

Sporrhjul

Stege till ingangsdorr
Hoger fartmatare

Vanster héjdmatare

Hoger hojdmatare

Vanster startmotor

Hoger startmotor -

Hoger propeller

Hoger branslepump, motordriven
Handbrandslackare, vatten
Pentry

Passagerarstol 1A
Passagerarstol 1D
Passagerarstol 2A
Passagerarstol 2 C -
Passagerarstol 2D UK
Passagerarstol 4 A

Passagerarstol 4 B

Passagerarstol 4 C

Passagerarstol 4 D

Passagerarstol 6 B

Passagerarstol 6 C

Passagerarstol 7 C

Passagerarstol 7 D

Passagerarstol 3 A

Passagerarstol 3 B

Passagerarstol 3 C

Passagerarstol 3 D

yf Greenland

Finland

‘lm‘

Nethe

Belgium
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Skavsta Flyg & Motor

Den 1 september holls Flyg & Motor-
dagen 2019 pa Skavsta i Nykoping.
Evenemanget hade mycket fortjanst-
fullt arrangerats av F 11 Museum.
Trots stradlande vdder hade bara om-
kring 3 000 besokare tagit sig till flyg-
platsen. Uppvisningar bjods av bland
andra Team 50 med fyra Saab Safir,
Swedish Air Force Historic Flights
Viggen, Mustang, G-SHWN, liksom
Sk 16 Mean Machine och ménga an-
dra flygplan och helikoptrar.

Flygande Veteraner representerades
— forutom av Daisy sjélv — av piloterna
Jozsy Wengstrom och Lars Sveding,
teknikerna Leif “Kroken” Krogstad
och Berndt Kvist samt vara pursers
Margaretha och Bengt Wahlin. Rese-
arrangorer var P-O Bortas och Gabri-
ella Blomkvist.

Tanken var att Daisy under sin upp-
visning skulle félla fallskdrmshoppa-
re. Envis blést satte dock krokben for
den planen, s& presentationen blev sa
att sdga “hopplds” — om &n mycket
tjusig som vanligt! Inte minst viktigt
kunde en “Flyg med Daisy”-tur goras
for medlemmar innan det var dags for
Daisy att aterviinda till Hasslo. 4«

SCINDI Vavsgy

Ovan: Daisy gjorde en uppskattad uppvisning déver Skavsta. Dérren var bortmonterad

eftersom meningen var att fallskarmshoppare skulle fallas, ett inslag som dock stalldes

in pa grund av den harda vinden.

Nedan: Inte sa ofta ser vi Daisy i séllskap med de stora elefanterna. Men nar det sker
rader ingen storre tvekan om "vem som vackrast i varlden ar”!

‘I 992-2017

Flygande Veteraners medlemmar ar
valkomna som gaster till Svensk Flyg-
historisk Forenings (SFF) medlems-
moten, seminarier, foredrag eller
andra aktiviteter dar SFF medverkar.

Svensk Flyghistorisk Forening,
SFF, ar Sveriges storsta flyghistoris-
ka organisation med 6 000 med-
lemmar - flyghistoriker, flyghistoriskt
intresserade eller flygintresserade i
stérsta allmanhet. Valkommen som
medlem du ocksa!l Anmal dig pa
hemsidan www.flyghistoria.org

SFF ér indelad i 14 regionavdel-
ningar, se din hemmaregion pa
hemsidan www.flyghistoria.org. En

valfylld hemsida med flygnostalgi, fra-
geforum, bildarkiv (220 000 bilder!)
forsalining av flygbdcker, webshop,
medlemsanmalan, flygdagar, aktuellt
och senaste nytt. Féreningens biblio-
tek har drygt 4 000 titlar.

SFF Region Stockholm har med-
lemsmoéten pa Armémuseum, Hor-
salen, 4 tr, kl 14.00. Observera att
motesdag ar andrad till lordagar.
T-bana Ostermalmstorg.

Hostens moten:

Lordag 19 oktober: Fokker E.lII
- Flygplanet som férandrade luftstri-
dens historia. Féredrag av Mats Jo-
hansson, valkand i flygkretsar som
mannen bakom MJD Models, men
ocksa som segel- och motorflygare.

Lordag 23 november: Sa fung-
erar Statsflyget. Foredrag av over-
stel6jtnant Anna Dellham, chef for
Statsflygenheten.

SFF medverkar aven i foljande
trevliga evenemang;

Lordag 30 november, Hjulmark-
naden Solnahallen kl 11.00-16.00,
fri entré. SFF saljer flygbocker.

Lordag 7 december ki 14.00
horsalen Armémuseum, traditionellt
julmote, lotterier med flygrelaterade
vinster, darefter haller Flygande Ve-
teraner foredrag/bilder om DC-3 Da-
isys flygning juni 2019 till Duxford i
England, Dagen D i Normandie och
minnet av luftbron till Berlin.

Prenumerera pa Stockholmsregi-
onens nyhetsbrev, se www.sffsto.se

Upplev svensk civil luftfartshisto-
ria pa Arlanda Flygsamlingar:
www.arlandaflygsamlingar.se

dagar och torsdagar 10-15
och forsta helgfria 16rda-
gen i manaden 11-15.
Eller efter 6verenskom-
melse.

Text: Bernt O Olsson

c QSamlmgar

FOTO MICHAEL SANZ
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Daisys forsta besok i Frankrike pa manga ar. Fran vénster: Flygande Veteraners tekniske

chef Berndt Kvist, tekniker Michael Astrom, fallskarmshopparen Warren Johnson samt
flygkaptenerna Pelle Scherdin och Kjell Nordstrom pa Caen-Carpiquet.

Natten mot den 6 juni 1944, Dagen D, flog Daisy i en armada av ytter-
ligare 830 systrar mot den franska kusten for att paborja befrielsen av
Europa fran nazismen. 2019 ar det 75 ar sedan denna for varldshisto-
rien avgorande handelse. | juni deltog Daisy i evenemanget Daks Over
Normandy som hogtidligholl minnet av invasionen.

1944 var det piloterna 24-arige Nor-
bert Moe och Ernest Marten samt
signalisten Albert Blomdal och meka-
nikern William Grey som flog Daisy,
dé en C-47A med USAAF:s nummer
43-30732, fran England till Norman-
die i norra Frankrike. 75 ar senare &r
Daisy tillbaka vid krigsskéadeplatsen,
nu flugen av Flygande Veteraners be-
séttning.

Det dr svart att forestilla sig om-
fattningen av denna operation 1944,
diar 830 DC-3 flugna av 20-éringar
med nagra hundra timmars erfaren-
het, startade fran olika failt i England. I
morker och i formation skulle de hitta
en aker i1 Frankrike och sldppa 23 000
fallskdrmssoldater, dessutom under
beskjutning!

Passagerarna 1 Daisy var 18 fall-
skdrmssoldater frdn Easy Compa-
ny, ddribland Lambert Johnson, en
23-aring som skulle overleva ytter-
ligare ett ars strider innan han kunde
atervinda till USA och dér bilda fa-
milj. Han dog 1979.

En nutida slakting, Warren Johnson,
har forskat i vad hans farfars bror var
med om under kriget och har bland

annat funnit att Lambert var en av de
soldater som hoppade just fran Daisy
den hér natten.

I juni, 75 ér senare, var Daisy i Dux-
ford 1 England tillsammans med ytter-
ligare omkring 25 stycken DC-3:or
redo for att i formation flyga in Gver
den franska kusten och dér filla tids-
enligt klddda hoppare. Diribland just
Warren Johnson som ville hedra sin
farfars bror pa det hér séttet.

Detta 75-arsjubileum har varit
enormt uppméarksammat i framforallt
USA, England och Frankrike. Bland
annat for att det antagligen var sista
gangen veteranerna, som da var med
kunde delta. Alla dr de ju i dag vél
over 90 ar. USA:s president Trump,
Storbritanniens premidrminister The-
resa May och Frankrikes president
Macron var nagra av huvudpersonerna
i firandet som skedde med ett enormt
sdkerhetspadrag.

Osakert in i det sista

In 1 det sista var det osékert om Daisy
skulle kunna delta i det hér historiska
evenemanget. Hon har varit stdende i
Link&ping i néstan ett ar pa grund av en

incident 1 augusti 2018. Det har bland
annat inneburit byte av en motor och
en motornacelle. Man har dessutom
installerat en wire for att likt Daisy un-
der sin tid som C-47A, kunna filla fall-
skirmssoldater med automatutldsning.

Vara tekniker och mekaniker har
gjort ett enastdende arbete med repa-
rationen och var de sista veckorna fore
avfard igng fran arla till sérla.

Daisy blev klar for kontrollflygning
onsdagen den 29 maj da hon flogs fran
Linkoping till Visteras. Fredagen ég-
nades at aterinflygning av piloter samt
ytterligare kontroller. Lordagen den 1
juni jobbades det med flygplanet, son-
dag ytterligare skolning samt beslut
togs om att vi kunde ga ivag till Eng-
land och Normandie.

Mandagen den 3 juni flog vi via
Groningen i Holland och landade i
Duxford i England vid 18-tiden, efter
totalt 6,5 timmar i luften. Da fanns re-
dan omkring 25 DC-3 pa plats, déri-
bland 15 amerikanska som gjort en
historisk resa over Atlanten via Ka-
nada, Gronland, Island och Skottland.
Inte helt riskfritt med dessa gamla ra-
riteter. Men det séger 4nda en del om
just DC-3:ans driftsékerhet.

Full koncentration

Onsdag den 5 juni pa eftermiddagen
kunde vi lasta 19 fallskdrmssoldater
och starta som nummer 10, callsign

Nagra av de C-47 som kom 6ver fran USA
hade interiérer som paminde om fall-
skarmshopparnas forhallanden 1944,

FOTO LARS SVEDING
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Dakota 21, i den formation som skulle
falla hoppare 6ver Sannerville i Nor-
mandie.

Vi stod i en lang rad pé taxibanan,
rullade ut och drog pé sé snart fram-
forvarande DC-3 lattat. Vi fick pa sa
sitt ett inbordes avstind pa nagra
hundra meter mellan flygplanen. Det
var miktigt att se den hir langa raden
av flygplan framfor sig.

Vara hoppare var alla gamla fall-
skdrmsjégare fran Sverige, forutom vér
amerikan Warren Johnson. Alla var de
tidsenligt klddda i amerikanska militér-
uniformer.

Flygningen gick péd lag hojd over
ostra England, forbi London och ut
over kusten vid Eastbourne och &ver
engelska kanalen. Efter 1,5 timme flog
vi in 6ver Frankrike vid Le Havre, fem
mil frén fallningsplatsen.

I en sé lang formation blir det latt
stora rorelser pd grund av turbulens
frén alla propellrar. Varje fartforand-
ring 1 titen forstirks ocksa ju liangre
bak man kommer, sa det krdaver full
koncentration for att ligga pa plats i
formationen.

In mot vér fallningspunkt kunde vi
se en strom av hoppare lamna flygpla-
nen framfor oss innan vi sjilva kunde
ge gront ljus for fallning och lata War-
ren som forsta hoppare ldmna Daisy.

Gripande

Halva styrkan hoppade i forsta 6ver-
flygningen och efter ett nytt varv sé
var alla ivdg. Framme i cockpit hor
och kénner vi en ldtt duns nir varje
hoppare ldmnar flygplanet — och helt
plotsligt var vi néstan tva ton lattare.

Nu éaterstod bara landningen och
mitt i klungan av 22 flygplan kunde vi
svinga in pa lang final mot bana 31 i
Caen, i stéllet for att som man gjorde
for 75 ar sedan dtervinda till England.

Det har wvarit ett privilegium att
fa vara del i det hidr evenemanget.
Ibland var det gripande dd man sag
krigsveteranerna och deras reaktioner
pa de platser, ddr s ménga unga mén
miste livet.

Det ar 6ver huvud taget ett privile-
gium att fa flyga Daisy, att {4 vara del
av en samling médnniskor som pa olika
sdtt bidrar for att kunna halla henne i
luften och att fa vara med om att be-
halla historien levande.

FOTO LARS SVEDING

FOTO D-DAY SQUADRON

Detta var ett evenemang som aldrig
aterkommer. Dels genom det faktum
att de gamla veteraner som var med
om invasionen kunde vara med. Dels
att man lyckades samla ihop sa méanga
DC-3:or, av vilka flera ocksa varit med
den hér natten for 75 ar sedan. Bland
annat var egen Daisy!

FOTO LARS SVEDING

Ovan: Flera av de flygplan som deltog i
Daks Over Normandy var malade som vid
invasionen av Normandie 1944. Nagra av
dem bar tjusiga nose art pa just nosen.
Placid Lassie ledde The Mighty Fifteen, de
15 DC-3 kom fl6g 6ver Atlanten fran USA.
Hon har beskrivits i tidigare nummer av
Flygande Veteraner.

Douglas DC-3 som deltog i Daks Over Normandy pa Duxford

Modell

DC-3 (C-47A)
Lisunov Li-2
C-53D

C-47

C-47

C-47
DC-3-201
C-53D

DC-3 (C-47B)
C-47

C-47

DC-3C (C-47)
DC-3 (C-47B) N33611
C-41A N341A
DC-3C (C-47A) N431HM
C-47A N47E
C-47 N47SJ
C-47 N473DC
C-47 N62CC
C-47 N74589
C-53D0 N8336C
DC-3A OH-LCH
DC-3 (C-47A) OY-BPB
DC-3C (C-47A) SE-CFP

Reg Namn

F-AZTE
HA-LIX
LN-WND
N103NA
N147DC
N150D
N18121
N45366
N877MG
N88874
N24320
N25641

Karman Todor
Little Eqypt
Flabob Express

101st Airborne Tribute
D-Day Doll

That's all Brother
Miss Montana
Liberty

Clipper Tabitha May
Hap-Penstance

Miss Virginia

Drag ‘em Oot
Virginia Ann

Placid Lassie

The Spirit of Benovia
Hotelli

Gamle Dame

Daisy

Betsy's Biscuit Bomber

Land

Frankrike
Ungern
Norge
USA
Storbritannien
USA

USA

USA

USA

USA

USA

USA

USA

USA
Schweiz
USA

USA
Storbritannien
USA

USA

USA
Finland
Danmark
Sverige

Agare/innehavare

France DC-3

Goldtimer Foundation
Dakota Norway

Flabob Aviation Associates
Aces High US Inc

Privat

Blue Skies Air

CAF Inland Empire Wing
Historic Flight Foundation
CAF Central Texas Wing
Museum of Mountain Flying
JB Air Services

PMDG Flight Operations
Golden Age Air Tours
Classic Formation
Dynamic Aviation

Gooney Bird Group

Aero Legends

Mission Boston D-Day
Tunison Foundation
Benovia Winery
DC-yhdistys ry

DC-3 Vennerne

Flygande Veteraner

Registreringsland éverensstdmmer inte alltid med baseringsland. Kompletteringar och rattelser
emottages tacksamt.
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Daks Over Normandy - sett fran marken

FOTO GUNILLA BACKSTROM

Av Gunilla Backstrom

Nar trycket ar for stort pa var DC-3 Daisy, arrangerar Flygande Vetera-
ner ocksa parallellt resor med reguljara transportmedel till attraktiva
resmal. Har ett charmerande reportage fran just en sadan resa, dartill
en av arets hojdpunkter i Flygande Veteraners reseprogram.

"Strax efter midnatt den 6 juni 1944
vécktes mdnniskor i hela det vildiga
omradet mellan Lincoln och Leiches-
ter av ett vildigt dan fran 1 644 starka
flygplansmotorer...”

Ur Christer Bergstroms bok “Flyg-
planet Daisy i andra vérldskriget”.

Kransar vid en av landstigningsplaserna, till
minne av landerna som deltog i invasionen.

S
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Dag 1

Viér resa borjade onsdagen den 5 juni.
Vi var tva grupper som reste med re-
guljarflyg for att delta i evenemanget
Daks Over Normandy. En grupp fran
Arlanda och en grupp fran Landvetter.
Vi sammanstrélade i Paris pa flygplat-

Pegasus-bron i Ranville.
e
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sen Charles de Gaulle dir véra resele-
dare Marianne och Karl-Axel Waplan
motte oss — vidare med buss till Caen i
Normandie for att dér fa uppleva fall-
skdrmshoppare.

En morkgra himmel gav oss en
kénsla av det som hiande for 75 ar se-
dan och det var stort att fa se Daisy i
luften tillsammans med manga av sina
systrar. 2019 var Flygande Veteraners
Kjell Nordstrom kapten, 1944 US
Army Air Forces Norbert Moh.

En intressant hoppare var Tom Rice,
97 ar, som for 75 ar sedan kastade sig
ut fran ett flygplan och nu gjorde om
hoppet for att hedra sina doda kam-
rater! Hoppet gjorde han tillsammans
med en instruktor — och Stjarnbaneret.
Vil nere pa marken gjorde Rice seger-
tecknet, sa att han madde storartat och
var beredd pa att hoppa igen!

Dag 2

Efter intagen frukost gick bussresan
till Pegasus-bron i Ranville. Den bro
som de allierade 75 ar tidigare skulle
inta for att hindra tyskarna att na inva-
sionsstranderna och kasta sina angri-
pare i havet.

Det fanns manga veteraner pa plats
och besoket pa den engelska kyrkogér-
den limnar ingen oberdrd. Aldern pa
manga av de fallskdrmssoldater som
vilar dér dr mellan 17 och 20 ar. Dir
finns dven en 14-arings grav — pojken
hade ljugit om sin alder for att fa vara
med 1 kriget.

Idag hedrades de som stupat av brit-
tiska fallskdrmsjégare med roda bask-
rar pa huvudet. Som en av deltagarna
sa: Ranville blev for mig det mest om-
tumlande.

Menige Emile Corteil 19 ar, hopp-
ade tillsammans med sin hund Glenn.
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Tyvirr blev de bada dodade pa Dagen
D, de begravdes tillsammans.

Ljudet av sidckpipor nadde oss ett
vingslag fran 1944.

Brigadier Simon Fraser, 15:¢ Lord
Lovat, skotte av bord, hade sin favorit
bland séckpipeblasarna med sig. Hans
namn var William Millin, kdnd som
Piper Bill. Nir mannarna stormade
i land fick Millin order om att bland
brinningarna, bland bomber och gra-
nater riva av Hielan Laddie (Highland
Laddie) pa sin sidckpipa. Vil uppe pa
stranden, med skotten vinande runt
oronen, fick Millin en ny order fran
Lord Lovat. Nu blev det The Road of
the Isle. De dyblota allierade soldater-
na blev mékta forvanade men jublade.
Béde Lovat, Millin och hans séckpipa
overlevde (Antony Beevors méktiga
krigsepos D-dagen).

Vi gjorde dven ett besdk pd Muse-
um Memorial Pegasus, dir vi bland
annat kunde se och titta in i en replik
av en glider. Glidflygplan bogserades
av C-47:or och kunde innchalla bade
soldater, fordon och materiel. De an-
lande fore fallskdrmshopparna.

Var dag avslutades med en gemen-
sam middag tillsammans med Daisys
besdttning. En fagring for ogat, jag
tyckte mig se Tom Cruise x 4 komma
in 1 matsalen!

Dag 3

Stranden, dér landstigningarna fran
engelska kanalen och fallskdrmshop-
parna landade, var indelad i fem olika
omraden. Hela stranden &r 80 km ldng
och fallskdrmshopparna hade fétt trina
sina hopp 1 ”sandlador” for att ldra sig
hur det skulle se ut och vart de efter
landning skulle bege sig. Tyvérr landa-
de inte alla hoppare dér det var tankt. Vi
besokte tva av strdnderna, Sword och
Gold Beach. Det var svart att forestal-
la sig infernot den 6 juni 1944 sa dven
strandens enorma omfattning. Kransar
hade lagts ner till minne av de ldnder
som var inblandade i invasionen.

Var huvudperson under denna resa
var naturligtvis Daisy. Vi trotsade star-
ka vindar och tog oss ut till flygfiltet
Caen-Carpiquet. Vél framme hos Da-
isy blev vi métta av Kjell Nordstrom
som berédttade for oss om Daisys dven-
tyr under den senaste tiden.

FOTO GUNILLA BACKSTROM

Tom Rice, 97 ar, hoppade 6ver Normandie for 75 ar. | juni 2019 gjorde han om hoppet
for att hedra sina déda kamrater. Lat vara tillsammans med en instruktor - och Stjarn-

baneret!

Naturligtvis gjordes dven ett besok
ombord pa Daisy. Hon saknade sina
sidten eftersom de plockats ut for fall-
skdrmshopparna.

Under var vistelse i Normandie pas-
sade dven USA:s president pa att be-
soka Frankrike och Normandie. Detta
medforde avstdngda motorvdgar. En
del av véra upplevelser blev darfor
improviserade och manga extra mil i
bussen visade oss sma intressanta sti-
der. Vi éakte dven till Calvados for att
smaka av och inhandla detta fluidum.

Dag 4

Hemresedag, lang och spannande fard
genom Paris via Versailles. Trafiken
var minst sagt tit och fragan var: Skul-

le vi hinna med flyget? Tack vare var
chauffor och Mariannes skicklighet i
det franska spraket s hann vi.

Véra dagar i Normandie var helt
fantastiska. Forst och framst tack vare
allt arbete som Marianne och Karl-Ax-
el Waplan lagt ner pa planeringen av
resan och sedan pa det sitt som de ge-
nomforde den. De skapade ockséd en
stimning som gjorde att alla i gruppen
trivdes med varandra — vi kidnde oss
verkligen som “Flygande Veteraner”.

Fréan oss alla som dr samlade under
Daisys vingar tar jag mig friheten att
bli representant for den rost som tack-
ar Marianne och Karl-Axel for Fly-
gande Veteraners resa till Daks dver
Normandie! 4«

Airspeed Horsa var ett av de glidflygplan med soldater som bogserades av Douglas C-47
under invasionen av Normandie 1944. Pa trappan "flygande veteranen” Bernt Olsson,
kand bland annat som reseledare ombord pa Daisy.
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Lambert Johnson var en amerikansk fallskarmssoldat som flog med
Daisy under Dagen D, den 6 juni 1944. Lamberts brorson, Warren
Johnson borjade 2015 att intressera sig for sin farbrors historia.
Genom att soka pa Daisys militara serienummer 43-30732 fick Warren
information om att Daisy fortfarande flog och opererades av Flygande

Veteraner i Sverige.

Artikelforfattaren och Warren fick kon-
takt och kunde gemensamt fa fram upp-
lysningar om vad som hade hént Daisy
under landstigningen i Normandie.
Warren Johnson hade som maél att
sjalv gora samma flygning och fall-
skdrmshopp som sin farbror 75 ar ti-
digare. Nér Warren fick hora att Fly-
gande Veteraner planerade att delta i
75-arshedrandet av Dagen D blev han

Lambert Johnson, Warren Johnsons
farbror.

FOTO GENOM WARREN JOHNSON

eld och lagor och anmaélde sig till en
kurs i fallskdrmshoppning i Florida.
Diér genomforde han tio hopp och blev
diarmed godkédnd for att gora uthopp
med den amerikanska militéra rundka-
lott-fallskdrmen.

Innan Warren ldmnade USA blev
han intervjuad av olika radio- och
tv-bolag samt tidningar dir han berit-
tade om sina planer att resa till Eng-
land for att gbra samma uthopp som
hans farbror gjort 75 ar innan.

Den 3 juni besokte Warren Barkston
Heath i England, det flygfilt som Da-
isy startade fran pa Dagen D. Det var
ockséd dir som hans farbror hade gétt
ombord pd Daisy. Barkston Heath dr
i dag ett av RAF:s flygfilt for utbild-
ning. Warren hade tur och motte ndg-
ra officerare vid grinden som hjélpte
honom dels att fa en besoksbadge, sa
han kunde komma in pd basen. Déar
blev han dven visad runt pa flygfiltet.
Warren beskriver utforligt pa engelska
detta besok i sin egen artikel, i detta
nummer av tidskriften.

Efter besoket pa Barkston Heath be-
gav sig Warren till Duxford och ”Daks
Over Normandy”. Dit hade omkring 35
stycken DC-3/C-47 kommit fran olika
lander och dven de fallskdrmshoppare
som skulle hoppa ut 6ver Normandie.

Warren gjorde en kommentar anga-
ende vart flygplan:

— Daisy ér ytterst vdl omhénder-
tagen! Den svenska beséttningen &r
fantastisk och mycket professionell!
De har lagt ned ett enormt arbete pa
att gora Daisy redo i tid for farden till
England och Frankrike. Det var néstan
otroligt att de lyckades med bedriften
att dels fardigstélla Daisy och dels na
Duxford i tid for att kunna delta i Daks
Over Normandy. Vi maste ge dem en
eloge for denna insats!

Nit i lottningen!

Vidret i Duxford var ganska vixlan-
de och flera 6vningar fick stéllas in.
Men kamratskapet mellan hopparna
var fascinerande och detta gjorde att
vantetiden infor starten gick léttare
att utharda. Hoppen skulle ske redan
den 5 juni eftersom besdk av USA:s
president Trump med flera hojdare
hindrade att man hade flygplan i luf-
ten den 6 juni.

Warren blev for ett ar sedan av
organisationen Daks Over Norman-
dy lovad en plats i Daisy. 20 minuter
innan starten hade han emellertid till-
delats plats i ett annat plan pa grund
av den lottdragning som blev foljden
av att en av de andra C-47:orna fatt
tekniska problem och darfor inte kun-
de starta — det saknades plats for alla
hoppare. Da gick Warren till planet
han blivit tilldelad och strok sitt namn.
Sedan gick han till Daisy och satte upp
sitt namn ddr! Han var den siste som
gick in, s han skulle bli den forste att
hoppa ut!
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Vadret i Normandie denna junidag 2019 speglade dramatiken som radde 75 ar tidigare vid landsattningen Dagen D den 6 juni 1944.

Daisys tekniske chef Berndt Kvist
beréttar, att hopparna den 5 juni var
mycket kdnslomdssigt berdrda da de
embarkerade Daisy.

Det var manga tankar som passe-
rade genom Warrens huvud under
farden till Normandie. Han tédnkte
pa minnen, eller snarare pojkarna,
som suttit dir 75 ar tidigare. | sam-
ma plan, i samma kabin. De maste ha
undrat vad som skulle hdnda. Warren
stirrade pa den 6ppna dorren och fun-
derade pad hur det skulle kédnnas att
hoppa ut i det okdnda. Men nir pla-
net ndrmade sig den franska kusten
blev Warrens funderingar avbrutna
av hoppmastaren:

— GET READY! STAND UP!
HOOK UP! CHECK EQUIPMENT!

Man kunde se den berémda Pega-
susbron fran luften i hopparnas vintan
pa att kasta sig ut, samtidigt som man
var fastkrokad i den wire som gick
genom flygplanets innertak. Warren
upplevde allt detta som s overkligt!
Han blev forst att hoppa och filmade
uthoppet med sin hjalmkamera. Hop-

pen skedde 6ver Sannerville i Nor-
mandie (under kriget hoppomréade
"K") och hopparna togs emot av en
enorm askadarskara. Pa grund av ett

Daisy pa Duxford tillsammans med 30-

talet andra DC-3.
_"
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missforstind i kommunikationerna
skedde uthoppet fran Daisy for ti-
digt s& Warren hamnade en bit ifrdn
den tinkta landningsplatsen.

Warren ombord pa Daisy. Tid for eftertanke
och koncentration fore uthoppet.

FOTON GENOM WARREN JOHNSON
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Kollegialt méte! En glad fransk gendarm
tog emot vicesheriffen Warren Johnson
efter landningen i Normandie.

Sainte-Mére-Eglise &r mest kand for att fallskarmsjégaren John Steele fastnade med sin
fallskarm i byns kyrktorn Dagen D. Han spelade dod i flera timmar innan han tillfanga-
togs av tyskarna. Steele lyckades dock fly och dverlevde senare flera insatser i kriget.
Han "hanger staty” med fallskarm och allt i byns kyrka.

Flygande"

Warrens syster Laura féljde med till Frank-
rike for att se Warren hoppa, 75 ar efter
att deras farbror landsattes i Normandie.

Detta kommenterade han lakoniskt:

— Det gjorde dven hopparna under
Dagen D.

Warrens yngre syster Laura och
nagra kamrater var pa plats for att se
uthoppet fran marken och for att ta
emot honom. Warrens resvédska hade
inte dykt upp, s& Warren hade bara sin
amerikanska fallskdrmsjdgaruniform
att ha pa sig!

Efter uthoppet beslot de att gora
en rundtur i Normandie. Malet var La
Bonneville dir fallskdrmshopparna i
507 PIR hade landat under Dagen D.
Warren blev forvanad dver hur stort
omradet var. Hela distriktet var som
ett enda museum, dér varje liten stad
hade sina egna monument och min-
nesmarken.

"Tack for befrielsen!”
Herbert Hassel var hoppare nummer
10 i Daisy pa Dagen D 1944. Hassel
blev skjuten efter att han hade ham-
nat i en eldstrid med tyskarna nir han
gomde sig i en hiack. Warren hade fatt
tag pa dokument som visade var Her-
bert Hassels kropp hade hittats. Det
gick bra att lokalisera platsen genom
att jamfora kartan fran Dagen D med
kartan frdn Google Earth. S& pa efter-
middagen korde de till denna plats.

Utanfor stod en édldre man som om
han vintade pa besok. Warren gick
fram till mannen if6rd sin fallskdrms-
jagaruniform och presenterade sig.
Det visade sig emellertid att mannen
inte forstod ett ord engelska. En yngre
man tillstotte och hdmtade sin fru som
kunde tala lite engelska. Warren for-
klarade for henne att de ville besdka
platsen dar kroppen hittades och hela
séllskapet gick i vdg mot detta filt.
Vidret var vackert och solen sken.

Det fanns hickar utmed alla vigar.
Warren blev kénsloméssigt berérd nar
han tdnkte pa hur hans farbror Lam-
bert hade varit dér och att allt sag lika-
dant ut som for 75 ar sedan! Lamberts
kamrat Private Demidio hade beréttat
hur de gdmde sig inuti en hick. Och
det gick faktiskt att hitta en halighet
inuti hiacken. Alla i sillskapet kdnde
av historiens vingslag och hade nira
till tarar. Den franska kvinnan sade:

— Tack sa mycket! Hélsa dven era
familjer och tacka for befrielsen av
Frankrike!4«
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Vi vill garna publicera Warren
Johnsons berattelse om sin resa
till England 2019 i farbroderns
fotspar pa originalspraket. Pa
sa satt far vi mojlighet att lasa
Warren egna ord. Och samtidigt
en liten ovning i engelska!

Before making the jump into Norman-
dy, I took the opportunity while I was
in the UK to travel up to a town cal-
led Grantham, and visit the Barkston
Heath Airfield, which is located just
outside of town.

This was the airfield where my grand-
uncle boarded the aircraft “Daisy”, and
took off for the D-day invasion.

I didn’t realize until I arrived that
the airfield was still an active RAF
training base. It looked pretty empty
on google maps, and there isn’t much
online to read about the place, so I as-
sumed it was just a small local airport.

Fortunately a couple officers met
me at the gate and they provided the
proper pass and escorted me around to
check the place out.

‘;\ NG, &,
9, 4
Flyg‘ande:weteraner

o

Prior to making the trip, I had loca-
ted a copy of the original aircraft par-
king diagram for the base on D-day.
This paper showed exactly where each
aircraft was parked on the airfield and
loaded with paratroopers prior to the
invasion of Normandy.

They launched 72 aircraft from the
Barkston Heath Airfield in a matter of
minutes on D-day, joining approxima-
tely 800 other aircraft that launched
from other bases around England to
make the invasion.

So once on base, these RAF officers
walked me over to where Daisy had
been parked for D-Day. Strangely eno-
ugh, her parking location happened to
be the one that was closest to the cur-
rent entrance to the base.

We stood there for a little while, and
1 just kinda took it all in. This was the
first place I visited on the trip where [
knew that my granduncle had actually
been during the war.

Knowing that I would have been
standing right among them, if I was
blasted back in time, was a pretty cool
moment. It was a humbling moment as
well. That was the last place in the al-

FOTO GENOM WARREN JOHNSON

lied world that two of the guys on that
plane would ever stand.

I then discovered another hard-to-
believe fact:

There were planes packed all over
that airfield for D-day. Of all the pos-
sible locations on the airfield - not
more than 100 feet away from where
Daisy sat - was a monument.

Built in 2014, this monument was a
memorial, built in honor of the allied
airborne forces and air crews who took
off from that airfield on D-day.

It blew my mind to see that memo-
rial... in that very spot.

I then spent some time sharing the
information I had with several of the
RAF guys who were with me, inclu-
ding the base commander. They were
pretty amazed at the whole thing as
well, and it was just an awesome expe-
rience to be there and talk with them.

It was cool to think how we were
still allies, all these years later - stan-
ding in the same spot - and about to
make the same flight across the chan-
nel to honor our predecessors.

Just another awesome part of the
trip. @
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Daisy over Tyskland 2019

Av Lars Sveding

Efter Daks Over Normandy flog Daisy vidare till Tyskland. De tva
huvudpunkterna dar var aktiviteter i Wiesbaden och over Berlin. Dar
vackte Daisy och hennes systrar manga minnen.

Pa eftermiddagen den 8 juni lamnade
Daisy Caen i1 formation med ett antal
andra DC-3, mot den amerikanska
flygbasen Wiesbaden strax vister om
Frankfurt-am-Main. I Wiesbaden fall-
des foljande dagar ater fallskarmshop-
pare. Under Daisys uppstigningar fran
Wiesbaden stidngdes tillfélligt en av
banorna pa Frankfurts flygplats. Nar
en av virldens mest trafikerade flyg-
platser offrar en banriktning, da ar det
stora saker pa gang — Daisy och hen-
nes systrar dr i luften!

Den 11 juni blev nagot lugnare,
med huvudsakligen “static display”
1 Wiesbaden och &ppet hus mest for
basens anstéillda och anhoériga. Det
blev en vilbehovlig vilodag for DC-3-
beséttningarna, som varit igdng manga
langa dagar. Med var servicebil skjut-
sade vi négra slitna tekniker engagera-
de 1 CAF, Commemorative Air Force.
De ansvarade for C-47:an That’s All
Brother. Vi hade en intressant prat-
stund om hur veteranflygplan finansie-
ras och halls igang i deras regi. Kul nér
bilen kan utnyttjas till annat &n service
pa flygplanet!

Minnen fran Vastberlin 1949

Personligen har jag svart att sldppa
tanken pa samtalet med en dldre dam
fran Berlin. Hon deltog i ett séllskap

som med chartrad buss rest till Wies-
baden for att minnas och aterse de
flygplan som forsdg vistra Berlin
med fornddenheter och godis. Min
skoltyska fran gymnasiet, kombinerat
med damens kraftiga Berlindialekt,
begransade kommunikationen. Hon
fick dock bade en stol att sitta pa och
vatten att dricka och sedan visade hon
bilder och berittade om sin familj och
sin uppvéxt. Handvéskan var helt full
med foton och hon ville gidra ta yt-

En dam som rest fran Berlin till Wiesbaden
for att se de DC-3:0r som lindrade berlinar-
nas nod under blockaden 1947-49.

FOTO LARS SVEDING

Daisy i solnedgang. Fotot togs fran C-47:an
Placid Lassie under formationsflygning fran
Caen till Wiesbaden den 8 juni. Thanks to
Garrett Fleishman!

terligare bilder med sin digitalkamera,
helst med dldre flygplan eller militér
personal som motiv. Annu ett hirligt
personligt mdte pa denna resa med
Daisy! Hatten av for alla medlemmar
1 foreningen som medverkar till att
Daisy kan forgylla bade lufthavet och
tillvaron for ménniskor — oberoende
av hemort och bakgrund.

Det blev dven godisregn dver Wies-
baden under dagen. Jelly Bellys vd
Herman G Rowland hade sponsrat ett

En godistillverkare paminde i Wiesbaden
om amerikanske piloten Gail Halvorsens
"karamellbombning” 6ver Berlin.

N T

FOTO LARS SVEDING
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antal kartonger med godispasar fast-
knutna i nidsdukar.

Over Berlin

Den 13 juni gick farden vidare till den
tyska flygbasen FafBberg, soder om
Hamburg. Dir gjordes en imponeran-
de “masslandning” med 14 DC-3 plus

FOTON HD1080IDE

nagra T-6 Texan. Sondagen den 16 juni
var det dags att gora den stora flygning-
en 6ver Berlin, inklusive numera ned-
lagda flygplatsen Tempelhof. Méanga
av dagens berlinare hade kanske aldrig
tidigare sett en DC-3 i luften.

P& formiddagen den 18 juni lyfte
Daisy, nu fran Schonhagens flygplats

FOTO LARS SVEDING

Maktigt muller dver Berlin den 16 juni nér 14 DC-3 hogtidlighdll minnet av luftbron till staden 1947-49. Till vanster i bild en T-6 Texan.

sydviast om Berlin, med destination
Visterds. Ombord fanns medlemmar
som tillbringat tva innehallsrika dagar
i Berlin.

Daisy hade under denna langa Eu-
roparesa kunnat manifestera DC-3:ans
stora historiska betydelse i krig — men
framfor allt i fredens tjénst! 4+

Till vénster och nedan till vanster:

Det var ett stort publikt evenemang nar
DC-3:orna kom till flygbasen Faberg séder
om Hamburg. Flera North American T-6
Texan (Harvard) deltog ocksa, liksom ett
militért transportflygplan av typ Airbus
A400M.

Pa bilden till vanster startar flygplanen for
att géra formationsflygningen éver Berlin
den 16 juni. Daisy star till hoger i bild, i
vantan pa att fa starta.

Nedan:

Utsikt fran en DC-3 6ver den sedan 2008
nedlagda flygplatsen Berlin-Tempelhof, en
viktig plats i luftbron 1947-49.

A
FOTO LARS SVEDING




Flyga DC-3 i simulator @B

Av Lars Sveding

Som framgick av Lars Svedings artikel i forra numret av Flygande
Veteraner, sa har sex av Flygande Veteraners piloter tranat i den
unika flygsimulator for DC-3 som finns hos Multi Pilot Simulations i
Nederlanderna. Har foljer den andra delen, dar far veta hur vara piloter

upplevde DC-3-traningen i simulator.

Flygsimulatorer, eller link-trainers som
de kallades i begynnelsen, var forst och
framst ett hjalpmedel for att tréna in-
strumentflygning. Foretaget Link Avi-
ation Devices i New York utvecklade
tekniken redan pa 1930-talet. Snabbare
och kraftigare datorer har gjort simu-
lationen mer och mer sofistikerad och
numera ar det fullt mojligt att f realis-
tisk flygkénsla och verkliga “’spakkrat-
ter”. Simulatorer kan alltsd anvdndas
for alla delar av trdningen. Simulatorer
utgdr numera stommen i saval flygut-
bildning som typutbildningar.

De forsta passen handlar mest om
att bekanta sig med system och regla-
ge och da riacker det med en procedur-
tranare. Den star visserligen helt still
men har all nédvéndig instrumente-
ring och de paneler och displayer som
behovs. Foljande pass — dtminstone i
samband med typutbildning — genom-
fors i sa kallade Full Flight Simulator
som bade har korrekt aterkoppling vad
giller spakkrafter och koordinerade
rorelser. Dessa aterges genom att ba-
lanssinnet manipuleras, simulatorn lu-

tas snabbt at ett hall for att den radande
tyngdkraften ska paverka kroppen i en
annan riktning &n rakt nedat. Darefter
neutraliseras ldget mycket [angsamt, sa
att de som sitter i simulatorn inte for-
nimmer nagot fordndring. Laget kan
sedan alltsd fa fornyad acceleration
eller retardation i valfri ny riktning.
Eftersom flygningen — med fordndrad
hdjd och fart — ocksé presenteras pa
instrument sa forstirks intrycket.
Avancerade simulatorer har ibland
dven effekter i stolar och styrspak sa
att forandrade farter och attityder upp-
levs oerhort realistiskt. En acceleration
fran stillastdende syns utifran som att
simulatorn lutas bakat. Eftersom rygg-
stodet hamnar under kroppen, sa upp-
levs detta som en acceleration framat.
G-krafter storre dn tyngdkraften kan
inte simuleras i normala simulatorer
men denna teknik rdcker alldeles ut-
mairkt nir den fdngas upp &t olika hall.

Simulering av rymdfarder
Det har ju varit extra mycket om rymd-
programmet i sommar eftersom det

Bana 18 Center pa Amsterdam-Schip-
hol, sedd fran Multi Pilot Simulations
DC-3-simulator i nederlandska Utrecht.

var 50 ar sedan forsta manlandningen.
Déar simulerades allt in 1 minsta de-
talj och det gav bade besittningar och
markorganisation nédvéndiga erfaren-
heter och kunskap samt mdjligheter
att forfina teknik och forméga innan
det verkliga uppdraget. Viktloshet och
rymdpromenader simuleras i stora vat-
tentankar och specialbyggda flygplan.
Sjalva manlandningen och dess styr-
system simulerades med en special-
byggd farkost som kallades “jarnsang-
en”. Det var en anpassad helikopter
som skapade kinslan av en sjéttedels
jordgravitation medan resten mandvre-
rades av raketpuffar. Aven rymdfirjan
hade ett specialbyggt flygplan for att
ova sjdlva glidflykten infér landning.
Utfdllda huvudstill, luftbromsar och
tomgéng gav, i ett modifierat fartom-
rade pa en Gulfstream, ungefar sam-
ma sjunkhastighet som rymdférjan. Pa
sa sétt ovades rymdfarjans pilot i en
anpassad halva av cockpit. En befil-
havare pa rymdfarjan fick naturligtvis
den berdmda sportreporterfragan efter
lyckad aterkomst:

— Hur kéndes det att flyga in och
landa?

Befilhavaren svarade helt lugnt

— Det var som om jag gjort det
1 000 génger.

Sannolikt ligger omfattningen av

16
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Flygande" Veteraner

trdningen i dessa sammanhang pé den
nivan. Flygbolag och, &nnu mindre
en forening, har inte samma resurser.
Men tréning och forberedelser dr en
forutsdttning for ett lyckat resultat!

DC-3 ar annu forebild

Nagot kritiskt, som maste kunna han-
teras med ett tvAmotorigt flygplan som
DC-3, ér ett scenario, dir en motor
stannar. Finns det bade hdjd och fart sa
ar marginalerna mycket goda. Det gar
att utnyttja den energi som flygplanet
har for att komma sékert till en lamp-
lig landningsplats. Sker motorbort-
fallet pa lag hojd, exempelvis i sam-
band med start, s& maste all energi/
dragkraft tas fran den gdende motorn.
Innan lattning sa &ar det rationellt att
dra av effekten pa den gaende motorn
och stanna kvar pa marken enligt de-
visen — take-off is optional, landing is
mandatory. Ar flygplanet redan pa vig
upp i luften, sé &r ett alternativ att full-
folja starten och utflygningen pa den
motor som fungerar. Tillgdnglig ef-
fekt halveras och motstandet dkar to-
talt sett eftersom flygplanet drar snett
och maste héllas pa kurs med distinkta
roderutslag, dessutom kan det vara sé
att den motor som gatt sonder ocksé
har en propeller som ”vindmillar” och
bromsar. Detta maste tas om hand di-
rekt for att behalla flygforméagan. Att
flojla en motor pa en DC-3 kréver fle-
ra handgrepp som maste ske i korrekt
foljd och hyfsat tempo samtidigt som
flygplanet flygs med optimal fart och
riktning.

Ett flygplan har naturligtvis olika
flygformaga beroende pad hur mycket
last som finns ombord och hur forut-
sdttningarna ser ut i frdga om vindar,
temperatur och lufttryck. Déarfor maste
flygplanets vikt anpassas till den struk-
turella maxvikten men ocksa till de
forutsittningar som rader rent prestan-
damaéssigt. For att ha kontroll pa det
har tillverkare och myndigheter delat
in startforloppet i olika segment med
olika kravspecifikationer.

DC-3 var ju nir den introducerades
ett flygplan som férdndrade flygandet
i grunden. Vad ar mer ldmpligt &n att
just en fullastad DC-3 blivit det flyg-
plan som fick definiera stiggradienten
i respektive segment med en motor ur
funktion. Figuren till hoger ar fortfa-

Astronauterna Alan Poindexter och James P
tor Nasas Johnson Space Center i Houston.

rande basen for flygutprovning och
ligger 4n i dag till grund for certifie-
ringar av tvamotoriga flygplan vérlden
over.

Alla vara piloter simulatortranade
I skrivande stund har alla piloter i Fly-
gande Veteraner trinats under minst
tva timmar i den simulator som finns
i Holland. De har forutom tréning-
en pa handgrepp och flygegenskaper
dven trdnat som besédttning i att han-
tera alla de olika situationer som kan

Dutton Jr

FOTO NASA/ROBERT MARKOWITZ

11 HH

e

t}énar 2009 i en rymdfarjesimula-

uppstéd i samband med flygning. Vara
piloter har etablerat de rutiner som vi
tidigare bara kunnat gora pa siker hojd
och med stor hdnsyn till flygplanet och
dess motorer. Naturligtvis har det kos-
tat i resor och hyra av simulator men
vi har ocksa kunnat minimera dyr flyg-
traning och fatt bade d6kad kompetens
och flygtrim samt forbattrad mojlighet
att hantera komplicerade flyglagen.
En del simulatortimmar fick vi ocksa
utan kostnad tack vare vart deltagande
i Daks Over Normandy. +

For att definiera stiggradienten i respektive segment med en motor ur funktion, har en
fullastad DC-3 blivit det flygplan som fatt sta modell. Figuren ar annu basen for flygut-
provning och ligger till grund for certifieringar av tvdmotoriga flygplan varlden éver.

1ST SEGMENT

2ND SEGMENT
TAKE OFF CLIMB | TAKE OFF CLIMB

3RD SEGMENT
ACCELERATION

FINAL SEGMENT
TAKE OFF CLIMB

2 eng. ACFT:
positive

4 eng. ACFT: 0.5%
Conditions:

1 eng. inop. re-

Req. still air climb:|Req. still air clii
: 2 eng. ACFT: 2.4% |2 eng. ACFT: 1.2% | 2 eng. ACFT: 1.2%
4 eng. ACFT: 3.0%|4 eng. ACFT: 1.7% 4 eng. ACFT: 1.7%

Conditions:
1 eng. inop. re-

Reg. still air climby Req. still air climb

Conditions:
MCT thrust
Clean config.

Conditions:
TKOF or MCT

at TKOF |thrust

at TKOF

thrust
Landing gearin .

TKOF flaps

ACCELERATION DISTANCE:
(Acceleration with all i
operating to VEF + accelera
tion from VEF to lift off

'speed with one inoperative,
Etation atVR

g

peed = lift off
speed to V2

35ft

STOPPING DISTANCE:
Reaction time +
optimum wheel braking
on a hard, dry RWY
uAsing ground spoilers.

thrust

Landing gear
max. drag position|retracted

TKOF flaps
Speed =V2

flaps | speed min,

and slats. 1.25Vs

Acceleration to at
least 1.25VS

— Actual flight path

Z -~ Net flight path*

*) 0.8% gradient below actual for 2 ENG ACFT
o " " " w4 om "

0%
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Av Lars Cedwall

Far och son Cedwall har besokt
ett Mecka for DC-3-entusiaster i
Florida. Dar fann de DC-3:or med
aventyrligt forflutet. Och varldens
aldsta kvarvarande "levande”
DC-3, en DST.

FOTO MICHAEL CEDWALL

Den isérplockade DC-3:an N130D, en C-47A precis som Daisy, pa Shell Creek.

Sonen Michael, med DC-3 i certet,
ringde vid jultid 2018 och undrade
om det inte var dags att ta en tur till
Florida och hélsa pa hans faster (min
syster) Maj. Hon tillbringar ndmligen
en stor del av vintern dirstides. Maj
har ett forflutet pa SAS, Canadair, De
Havilland of Canada och McDonnell

En fore detta US Navy R4D-1, senast civilregistrerad N220GB, bidar sin tid pa Shell Creek i Florida

A
¥ =~

Douglas Canada och &r boendes i Ka-
nada sedan 1957.

Sagt och gjort, prisvard for-
flyttning rekades, bil bokades och
s 1 slutet av januari bar det ivig
Arlanda-Heathrow-Gatwick-Tampa.
Négra dronare observerades inte i Lon-
don, mojligen pa marken i folkhavet.

e
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I Tampa utkvitterades inte den be-
stdllda bilen, en Chevrolet, som inte
langre ser ut som Chevrolet ska. Det
blev byte till en splitterny Volvo, vi
var ju svenskar, med glascockpit. Det
senare visade sig vara ett lyckokast, da
den GPS, som satt bakom glaset, var
oss till mycken hjélp. Férutom kartor,
resvigar med mera hade den forslag
pé utflyktsmél av alla mojliga sorter.
Undertecknad parkerade i hogersits.

Florida &r ett Mecka for DC-3-fre-
aks. Sa fort en skylt dyker upp som
antyder flygfilt, har jag brukat forsoka
ta mig in for att titta om dér star nagon
DC-3. Sarskilt kommer jag ihag ”Cor-
rosion Corner” 1 Fort Lauderdale, med
manga av de beslagtagna fran Syd-
amerika narkotikasmugglande planen.
Eller i Marathon pa végen ut till Key
West, dér gamla treor som anvénts for
insektsbekdmpnings- eller sprutflyg,
sakta korroderade. Utan dessa maski-
ners insats hade Florida inte varit be-
boeligt med tanke pé alla de naturliga
insektshabitat som trisken erbjod. De
som vistas vid Nederdalédlven i Térn-
sjo-trakten vet vad jag talar om.

Alla propeller-Douglas i certet

Pa tal om Douglas-maskiner som an-
vindes av sa kallade drug runners,
och som beslagtogs i Florida, s hade
Daisy indirekt gliddje av den verksam-
heten. Genom ett foretag i Miamis nér-
het, som tillhandahdéll reservdelar och
service, kopte vi reservdelar i begyn-
nelsen av var verksamet. En av deras
medarbetare hade fattat tycke for oss
och hjélpte oss under flera ér, tills dga-
ren stoppade det hela, da han kom pa
att vi fatt kdpa delarna till for 14gt pris.

Infér resan hade jag googlat efter
information om speciellt intressan-
ta treor och rékat pd namnet Frank
Moss, en entusiast av stora matt med
en spannande flygarbakgrund och tva
likaledes flygintresserade soner. Den
ene har alla propellerversioner av
Douglas i sitt cert, vilket idag maste
betraktas som unikt.

Efter att ha installerat oss hos syster/
faster Maj i Largo plockades detaljin-
formation fram om det aktuella féltet.
Tyvirr var vadret under vistelsen det
sdmsta pa lidnge, rena hostvidret, sa
nér solen tillfalligt tittade fram, bar det
ivég till Shell Creek.

Flygande'"

Annu en Douglas DST pa Shell Creek. Eller snarare delar dérav. Byggd 1937 fér United

FOTO MICHAEL CEDWALL

R

Airlines (NC18105). FI6g senast for mexikanska Aero Libertad med beteckning XA-RPO.

Filtet hittades med hjélp av den ut-
mirkta GPS-en och erbjod en fantas-
tisk syn for veteranflygsfantaster. Bil-
derna far tala for sig och beréttar ocksa
om védret den aktuella dagen.

Shell Creek, som faltet heter dir
Frank Moss etablerat sig, ligger lite
avsides, dr som sig bor ett grisfilt.
Straket ar c:a 800 meter, gront och fint.

DST ska flyga!
Ett fatal hangarer utgdr huvudsakli-
gen tillhall for smakarror och en fall-
skdrmshopparskola. Dér har han pla-
cerat sin framtida sysselsittning i form
av detta dlderdomshem for alderstigna
Douglas-rester. En riktig lekstuga for
troende som anser att det var béttre forr.
Frank Moss har ambitionen att res-
taurera kérran som stér i baghangaren.

Det ar den dldsta nu "’levande” (n4, ja)
trean i vérlden och tillverkades som en
DST, Douglas Sleeper Transport. Nu
var den nerplockad inpé bara skinnet
och omgiven av massor med delar,
gamla savil som till synes nya. Det dr
uppenbart att projektet & mycket ar-
bets- och kostnadskrdvande, men am-
bitionen &r det inget fel pa. Renovera
till nyskick med béaddplatser for tolv
passagerare och en jorden-runt-resa
som mal. Tyvirr lyckades vi inte fa
kontakt med Frank Moss eller ndgon
annan pa filtet den dagen. Vi fick bo-
tanisera i lugn och ro pé egen hand.
Underbart!

For att markera vart besok ldmnade
vi kvar ett exemplar av var utmérkta
medlemstidning — ett bevis pa vart
sliktskap! 4+

I en hangar pa Shell Creek restaureras vad som sags varldens aldsta DC-3, en DST
byggd 1936 for American Airlines som Flagship Texarkana. Under andra varldskriget var
hon en C-49E hos US Army Air Force. Nu ska det ater bli flyga av! | sinom tid...

FOTO MICHAEL CEDWALL
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Mediemsflygningar EJp

Flygande'"

Sa hokar du en medlemsflygning med Daisy

Pa hemsidan www.flygandeveteraner.se
finns rubriken Medlemsflygningar.

Dir hittar du flygprogrammet och
kan ldsa om alla de intressanta desti-
nationerna. Vi hoppas att du finner det
s lockande att du bokar en resa med
Daisy.

Nir du funnit en resa, som intresse-
rar dig, sa klickar du pa ”boka har” och
fyller i blanketten som dé visar sig. Har
kan du dven anméila om du skall resa
tillsammans med andra.

I rutan ”6vrigt” anger du om du vill
framfora ndgon sirskild upplysning.

Ifall du 6nskar anméla ett resesill-
skap, som @nnu inte 4r medlem, anger
du det pa anmilningsblanketten “ny
medlem”. Sedan ska medlemskapet
anmaélas pa var hemsida under rubriken
”Bli medlem”.

Nar blanketten ar ifylld och du
tryckt pa “skicka” ska du fa ett kvitto
pa att anmélan har skickats till

Du ska sedan invinta en bekriftelse pa
att du verkligen blivit bokad. Du far da
ocksd veta hur och nér du ska betala
resan. Om du inte fatt bekriftelse inom
en vecka bor du ringa vart servicecen-
ter och hora dig for vad som hént.

Servicecentret pd Bromma flygplats
tar hand om bokningarna och skickar
bekriftelser i tur och ordning vartefter
anmaélningarna kommer in.

Helst onskar vi anmélningar via
hemsidan. Det gar sjélvklart dven att
ringa Flygande Veteraner pa Service-
centers telefon 08-29 50 33 onsdag och
fredag 11-14 och boka resan. Har du
fragor om resor mejla dessa till
programgruppen@flygandeveteraner.se

VIKTIGT! Besok foreningens
hemsida for utforligare heskriv-
ningar av resorna samt for
uppdateringar av program och

Daisys reseledare:

Gabriella Blomquist
gabriella-blomquist@tele2.se
070 761 49 14

Per-Olov Bortas
po.bortas@gmail.com
070 778 27 35

Lars Cedwall
larscedwall@live.se
070 634 33 00

Bjorn Crantz
bjorn.crantz@gmail.com
070 632 66 96

Daniel Lofgren
daniel3725511@gmail.com
070372 55 11

Karl-Axel Waplan
ka@waplan.se
070 510 42 39

Lasse Wissing
lars.j.wissing@gmail.com

eventuella indringar! 070 630 60 43
programgruppen@flygandeveteraner.se
Regler och forutsattningar for vara flygningar 2019
Bokning Forsakringar Bagage

Boka genom var hemsida eller pa Servicecenters

telefon: 08-29 50 33, onsdag och fredag kl 11-

14. Nar en resa ar fulltecknad skapas en vante-

lista. Vid avbokningar fyller vi pa passagerarlis-

tan fran vantelistan. For att bokningarna ska ga

snabbt - ténk pa att vi vill ha féljande uppgifter:

* Ditt medlemsnummer

* Onskemal om enkel- eller dubbelrum, kost och
eventuellt personnummer

* Fast och mobilt telefonnummer

¢ E-postadress

¢ Din vikt

Betalning

Resan ska vara betald 14 dagar innan avresa,
dock galler betalning 30 dagar innan avresa vid
utlandsresor. Betalning gors pa bankgiro 245-
5657, kom ihag att ange namn pa resenér/rese-
narer samt resans nummer och namn. Betalning
kan aven goras pa vart servicecenter Bromma
flygplats. OBS! For vissa resor ska betalning ske
tidigare an vad som héar angetts. Detta framgar av
bokningsbekraftelsen.

Avbokning

Vid avbestéllning senare an 30 dagar fore avre-
san, men tidigare an 14 dagar fore avresan, ater-
betalas 50 % av resans pris. Vid avbestallining
senare an 14 dagar fore avresan ska resenaren
betala fullt pris for resan dvs. aterbetalning gors
inte. | fall av sjukdom, galler egen forsakring.

Vid resor till utlandet galler den sista boknings-
dag som anges i beskrivningen av resan.

Passagerare som flyger med Daisy ar forsakrade i
forsakringsbolaget Marsh. | princip galler samma
villkor som géller for resor med charterflygbolag.
Varje passagerare ar salunda forsékrad for en
miljon kronor och har en bagageforsakring. Beta-
lar man resan med kreditkort, ger en del kortfore-
tag ett visst skydd.

Force majeure

Foreningen har inte ekonomi som tillater att for-
eningen bekostar passagerarnas hemresa om
flygplanet skulle bli stdende pa en avlagsen flyg-
plats pa grund av tekniska fel eller andra orsaker
utanfor féreningens kontroll. Féreningen gor da
vad den kan for att medverka till passagerarnas
hemresa, men se till att du har kontanter, betal-,
eller kreditkort for att sjalv bekosta din hemresa
med annat fardmedel. Kontrollera med ditt eget
forsakringsbolag vad som galler.

Installda flygningar

Huvudsyftet med vara flygningar ar att erbjuda en
trevlig flyghistorisk upplevelse. Om inte detta kan
uppnas, till exempel pa grund av daligt vader, kan
flygningar instéllas eller uppskjutas, ofta med
kort varsel. Resa kan dven komma att stallas in
da alltfor f& medlemmar bokat en resa. Betald
resa aterbetalas.

Vem far flyga med?

For att fa flyga med Daisy kravs medlemskap i Fly-
gande Veteraner. Barn till och med 12 ars alder far
medfélja vuxen medlem utan att sjalv vara med-
lem. Full avgift for flygningen maste dock betalas.

Resande far medféra bagage om hogst 8 kg.

Incheckning

Instéllelse ska ske pa anvisad flygplats en timma
fore avgang. Utgang for transport till planet sker
ca 30 minuter fore avgang. Vi har inte mojlighet
att vanta pa den som kommer for sent.

Sakerhetsrutiner

De 6kade internationella sakerhetskraven pa flyg-
platserna paverkar aven var verksamhet. Daisys
passagerare kan rakna med att passera flygplat-
sernas sakerhetskontroller. Allt bagage raknas
som handbagage nar vi flyger med Daisy. Lamna
knivar, saxar och liknande hemma. Vatskor inklu-
sive parfym och smink som kramer och tandkram
far innehalla: Hogst en dl vardera och allt maste
forvaras i en liten plastpase som kan erhallas pa
flygplatser. Pasen ska visas upp vid passering av
sakerhetskontrollen.

0BS! For deltagande i samtliga resor
kravs medlemskap i foreningen Flygande
Veteraner. En kostnad, for nirvarande
350 kronor per kalenderar, som tillkom-
mer pa resekostnad for den som inte
redan dr medlem. Se vidare var hemsida.

For detaljer och uppdateringar gillande
resorna, se hemsidan www.flygandevete-
raner.se eller kontakta Flygande Vetera-
ner per telefon 08-29 50 33.
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Daisy tar oss till Aland och traditio-
nella skordefesten, en folkfest av
stora matt!

Marknaden erbjuder lantbruks-
produkter fran alandska gardar -
kan nagot bli farskare? Aven ett
stort urval av alandskt hantverk
finns till salu under skérdefesten.

Har serveras omsorgsfullt tilla-
gade specialiteter fran det aland-
ska koket. Och aven i ar hoppas vi
pa hostsolens smekande stralar!

Flygande'"

Veteraner

Aland s

Flight 551

Avgang Mariehamn:

Lordag 21 september, mitt pa
dagen. Tid meddelas pa hemsi-
dan och till bokade passagerare.
Kostnad: 550 kronor

En tur dver ett sensommarfa-
gert Aland.

defest « 21 september 2019

Resfakta Flight 55

Avresa Vasteras:

Lordag 21 september kl 09:00
Reseledare: Per-Olov Bortas
Kostnad: 2 400 kronor
Tillkommer: Lunch och intrade
Ater i Visteras: ca ki 18:00

28 september 2019 « Marin flygspaning

. .
| slutet av september kommer vi | G

som traditionen bjuder att genom-
fora flygspaning fran Daisy.

| ar satsar vi pa en flygning 6ver
de intressanta marinbaserna i
Stockholms skérgard.

Under den omkring tva timmar
langa flygningen kommer vi att
passera Over saval aktiva som
nedlagda flottbaser och kustar-
tillerianlaggningar.

Det var inte lange sedan Stock-
holm hade mycket omfattande
kustforsvar, av vilket det mesta

Annu en mdjlighet att félja med till
ett studiebesok pa Arlanda.

Precis som vid varens resa gor
vi efter landning en bussrundtur
inom flygplatsomradet och far tit-
ta in "bakom kulisserna” pa Sveri-
ges storsta flygplats.

Vi far se en sida av Arlanda som
man normalt inte ser, bland annat

nu ar ett minne blott. Sparen kan

Efter spaningsturen har vi en

man dock fortfarande finna, inte gemensam debriefing &éver en

minst fran luften.

Det blir ett kungligt inslag pa arets
flygsdsong da Daisy tar oss runt
Mélaren.

Att se dessa historiska slott fran
luften ger upplevelsen en speciell
krydda och dimension.

Vi gor en tur tillsammans och
lar oss lite mer om slotten som vi
flyger 6ver. Vi folijer med pa kartan
i Slottsguiden som med text och
bilder formedlar fakta kring varje
slott. En tur med bade historia,
kultur och flyg.

Efter flygningen blir det samling
med kaffe och "kunglig” tarta.

planerar vi ett besok pa Arlandas
Ostra brandstation.

Vi besoker ocksa Le Caravelle
Club och far en visning av deras
flygplan.

Arlandaturen avrundas med ett
besok pa Arlanda Flygsamlingar
innan det ar dags att antrada ater-
farden till Vasteras.

kopp kaffe med smorgas.

Resfakta Flight 56
Avgangstid Visteras:

I:é’)rdag 28 september: 11:00
Ater i Vasteras: c:a 13:00
Reseledare: Karl-Axel Waplan/
Bjorn Crantz

Kostnad: 2 000 kr

Kom ihag karta, kikare och ka-

meral

Slott runt Mélaren « 29 september 2019

Resfakta Flight 57

Avgangstid Visteras:

Soéndag 29 september 10:30
Ater i Vasteras: ca 11:30
Reseledare: Gabriella Blomquist
Kostnad: 1 100 kr

Forutom flygningen med Daisy,
sa ingar Slottsguiden samt sam-
ling pa Hasslo efter flygningen
med kaffe och tarta.

5 oktober 2019 « Arlanda

Resfakta Flight 60

Avresa Visteras:

Lérdag 5 oktober kl 09.00.
Reseledare: Karl-Axel Waplan
Kostnad: 1 800 kronor
Tillkommer: Lunch

Ater i Viisteras: ca 17:30

For deltagande i samtliga resor kravs medlemskap i foreningen Flygande Veteraner.

For detaljer och uppdateringar gallande resorna, se hemsidan
www.flygandeveteraner.se eller kontakta Flygande Veteraner per telefon 08-29 50 33.
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"En date med Daisy”

Av Henrik Boreséter

Ett samarbete mellan Flygande Veteraner och Hasslo Flygforening har
inletts. Idén ar att prova flygningar till narliggande destinationer dar
det finns likasinnade, som ocksa vill ta en tur med Daisy.

Den 29 augusti gjorde Flygande Ve-
teraner en flygning med medlemmar
fran Hasslo Flygforening, tillika med-
lemmar i1 Flygande Veteraner, enligt
ett nytt koncept. Flygningen gick frén
Visteras till Eskilstuna-Kjula flyg-
plats, dar Eskilstuna Motorflygklubb
tog emot med uppdukad buffé och
grillat i en hangar. Trevligt bemotande
av medlemmar och arrangorer, dessut-
om fanns dir ytterligare nio medlem-
mar som ville flyga en sving.

De 18 platserna till flygningen frén
Visterds tog slut pd mindre dn tolv

En av vara resenarer begrundar utsikten...

FOTO HENRIK BORESATER

timmar, sa dér fanns ett behov att upp-
leva Daisy i sitt rétta element. Och be-
hovet dr inte tackt d&nnu — detta hoppas
vi kunna gora om flera ganger.

Eftermiddagen spokade med en del
aska och regn. Men lagom till en halv-
timme fore avgang sprack himlen upp
och passagerarna fick en magisk utsikt
under flygningen till Eskilstuna.

Vi hoppas att samarbetet med Héss-
16 Flygforening ska kunna utdkas, sa
att vi kan ha en dterkommande dag un-
der flygsdsongen och kunna gora den-
na typ av flygning pa ett stdende sche-

Betagande skymningsvy 6ver Malaren.

FE)TO HF_'NRIK BORESATER

Tva profiler i Flygande Veteraner: Ordféran-
de Lasse Wissing berattar om Daisy, som

star redo i bakgrunden, infor nyfikna rese-
narer som strax ska fa goéra sin premiartur.

ma. Inofficiellt namn for denna typ
av flygning dr "En date med Daisy”.
Destinationer for dessa aterkommande
medlemsflygningar till ndromradet kan
vara exempelvis Ska-Edeby, Arboga
eller, som vid premiéren, Eskilstuna.

For medlemmarnas del ska utflyk-
ten inte ta langre tid &n att gd pa en
vardagsdate med middag och bio. Man
ska kunna ldmna jobbet vid fyra-fem
och sen vara pa vig tillbaka vid nio pa
kvallen.

Detta &r ocksa ett fint sétt att virva
nya medlemmar. Bara under premiér-
turen fick foreningen 27 nya medlem-

mar! 4«
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FOTO HENRIK BORESATER

Passagerarna vandrar i maklig takt mot Daisy pa Hasslo. Planet har forberetts av var tekniker Leif "Kroken” Krogstad. Vid dorren van-
tar kabinchef Eva Jonelid, i cockpit kapten Anders Jacobsen och styrman Martin Ingfeldt.

' EXPRESSFRAKT

MER AN EN BUDFIRMA! =

® Express- Bud- & Lastbilstransporter

Akeri med allt frén budbil till lastbil med slép och en I6sning
pd det mesta i transportvdg. Tveka inte att héra av Er!

® Flytt & Magasinering

Varfér hyra slépkérra och slita sjélv ndr Ni kan hyra
oss med 50% RUT-avdrag pé arbetskostnadené

Vi I6ser béde packning, flyttning och stadning!

Behover Ni magasinera har vi dven ett stort
varmlager med férréd bekvéamt beldget léngs E18!
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En fyrgrupp JAS 39 Gripen fallde motmedel - alltid effektfullt!

Hans Groby har varit vénlig att skicka
dessa magnifika bilder fran Forsvars-
maktens flygdag pa Blekinge flyg-
flottilj, F 17 Kallinge, den 25 augusti
2019. Forsvarsmakten berdknar att
31 200 personer besokte flygdagen.
Bland de flygplan, som visades upp
1 luften, fanns bland annat J 32 Lan-
sen, J 35 och SK 35 Draken, SK 60,
AJS 37 Viggen, J 29 Tunnan, Spitfire
och Mustang. Dartill Forsvarsmaktens
alla helikoptersystem. Men, framfor
allt, DC-3!

Daisy flog fullsatt till och fran Ron-
neby. En ”Flyg med Daisy”-tur gjordes
over Karlskrona och dess skérgard.

Premiér i publika sammanhang var
JAS 39 Gripen E som visades upp “of-
fentligt” for forsta gdngen.

Bland utlindska géster &terfanns
finska och schweiziska F/A 18 C Hor-
net, en tysk Eurofighter och US Air
Force C-17 Globemaster I1I.

Se och njut! 4«

Saab 17 flog 6ver Kallinge under dagen.

Daisy flog fullsatt till oc

Under tystnad gjorde varldsmastaren Johan Gustafsson en spek-
takular segelflyguppvisning.

h fran Kallinge.

Hemvarnets Musikkar Angelholm vid invigningen av flygdagen.

En Gripen hade markts for att fira F 17:s 75-arsjubileum.
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