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Kring Daisy flockas fotografer var hon an landar. | det har fallet pa Ska-Edeby utanfér Stockholm den 11 juni 2016.
Foto Gunnar Sannergren.
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Redaktorens rader

Det ar roligt att se den skri-
varglddje som finns bland
manga av Flygande Vetera-
ners medlemmar. Reporta-
gen fran foreningens resor
stralar oftast av entusiasm
vilket speglar den gladje
som vart flygplan Daisy
sprider.

Meningen med férening-
en 4r ju, forutom beva-
randet av ett enastdende
teknikarv, att genom resor
och flygningar skapa ljusa
stunder i gemenskapen
kring var DC-3.

Medlemsbladet 4r en
publikation som sa att sdga
skriver sig sjélv, ndgot som
ar ett bevis pa den kirlek vi
alla kdnner for &mnet. Det
gor ocksa arbetet for redak-
toren sa mycket roligare.

Eftersom det hér ar mitt
andra nummer som vika-

rierande redaktor for Bertil
Elgestad vill jag gdrna
tacka tidskriftens redak-
tionsgrupp. Forutom den
stora trivseln vid motena
har gruppen erbjudit ett
mycket gott samarbete och
ett stod som jag kdnner stor
tacksamhet for. Gruppen ar-
betar pa ett konstruktivt sétt
som hela tiden lyfter fram
de individuella idéerna.
Varmt tack for samarbe-
tet med dessa tvd nummer!

Michael Sanz
T f redaktor

FOTO JOSEP FERRER
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Veteraner

Omsom vin, dmsom vatten
— eller dmsom torrt, Gmsom
vatt. Det kan vara ett sétt att
beskriva Flygande Vetera-
ners sommarsidsong 2016.

Nér detta skrivs har jag
just aterkommit fran resan
till Peenemiinde, Anklam
och Heeringsdorf. En
vélordnad resa med allt
man kan onska av intres-
santa upplevelser i glatt och
trevligt sallskap.

Ett annat exempel pa
lyckat resande var Falko-
ping, dir 6ver 200 personer
koade for besoka Daisy —
fler som ville flyga rundtur
an vad vi kunde erbjuda
platser. ”Overblivna” pas-
sagerare raddes att besoka
hostens flygdag i Skovde
dér vi ocksé deltar. Ett for-
namligt exempel pa vad en
reseledare kan astadkomma
med hjélp av lokala medier.

Ett annat riktigt roligt
exempel var flygningen for
Young Pilots. Under led-
ning av Martin Ingfelt hade
en grupp flygintresserade
ungdomar haft kurs i Vés-
terds och mot slutet fatt lira
sig en del om DC-3. Som
avslutning fick eleverna
besoka planet och provsitta
sdtena. Da fick elever-
na veta att det skulle bli
flygning 6ver Visteras och
att det bara var att spénna
fast sig! Jublet visste inga
grinser och tva personer
borjade grata av glidje. Jag
ar siker pa, att det dr s& har
vi far nya, unga och entusi-
astiska medlemmar.

.
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Vid sidan av de ménga
lyckade resor som genom-
fordes har vi ocksa haft en
del otur. En fullbokad resa
till Arlanda fick stillas in
pa grund av daligt vider.
Flygningen till 80-drsjubi-
lerande Malmi (Helsing-
fors nedlaggningshotade
motsvarighet till Bromma),
drabbades av pilotbrist pa
grund av olyckliga om-
stindigheter.

Av bokningarna att doma
verkar det som att en del
gamla klassiska mal har
blivit mindre attraktiva.

Nu tdnker vi fornya vart
arbetssitt, bland annat ge-
nom med att soka samarbe-
te med likasinnade organi-
sationer. Vi vill presentera
nya resméil i samarbete
med véra nordiska systeror-
ganisationer pa flygsidan
och framfor allt lyssna pa
vara medlemmars tankar
och onskemal. Det sist-
ndmnda dr nog det absolut
viktigaste! Jag vill darfor
uppmana dig att delta i den
enkdtundersokning som
presenteras pa nista sida!

Lars Wissing
Ordforande

Folj Flygande
3 1
na Facehook!

Mediem

La99 ll medlemmar

* Visafastnglat inlsgq

www.facehook.com/flygandeveteraner




Vi har i Flygande Veteraner en fantastisk tillgang — Daisy. Den stora fragan ar: Hur anvander vi bast Daisy?

Var med om att paverka genom att besvara var enkat!

Infor flygsdsongen 2016,
liksom infor tidigare &r, har
ett omfattande arbete lagts
ner for att skapa ett pro-
gram som passar de mojlig-
heter som Daisy erbjuder
samt vad som beddmts vara
av intresse for medlemmar-
na i féreningen.

Tyvérr maste flera av
2016 ars resor, pa grund av
for fa bokningar, stéllas in
av ekonomiska skél.

For att kunna flyga vida-

re med Daisy ér det ndd-
véandigt att kunna erbjuda
ett attraktivt flygprogram sé
att vi fyller planet med pas-
sagerare och gor Flygande
Veteraner till en attraktiv
forening for savil gamla
som nya medlemmar. For
att lyckas med detta beho-
ver vi fa tankar, idéer och
forslag fran vara medlem-
mar. Vi har dérfor beslutat
att genomfora en enkét som
riktar sig till vdra medlem-

B
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mar. Enkéten ligger sedan
den 10 september pa var
hemsida. Du kan besvara
enkiten direkt pa hemsidan
eller printa den och skicka
in den med vanlig post.

G4 in pa hemsidan
www.flygandeveteraner.se
och ge dina synpunkter!
Flygande Veteraner beho-
ver din hjilp med detta!

Har du synpunkter,
fragor eller om du vill
ha enkditen per post, sa

kontakta mig girna (mobil-
telefon 070 510 42 39 eller
e-post ka@waplan.se).Du
kan ocksé skicka ett brev
till Flygande Veteraner,
adress Flygplatsinfarten 39,
169 67 BROMMA.

Vi, som nu kommer att
jobba med programmet for
kommande ar, ser fram mot
samtliga synpunkter!

Karl-Axel Waplan
Programansvarig

Inte bara tidskriften Flygan-
de Veteraner haller DC-3
hogt och kart. I tva flygtid-
skrifters aktuella nummer
finner du sammanlagt tolv
sidor om DC-3 och Daisy.
Flygrevyn nr 5 har en
sju sidor lang artikel av
DC-3-piloterna Stefan Lof-
gren och Claes Martinsson.

Manga fina Daisy-bilder!
Svensk Flyghistorisk
Tidskrift publicerar i nr 4
fem sidor DC-3 forfattade
av DC-3-piloten Nils-Erik
Lindborg. Hér behandlas
framst svenska charterbo-
lags DC-3-operationer.
Béada tidskrifterna re-
kommenderas!

$a blir du mediem i

Som medlem flyger du till sjdlvkostnadspris med var
DC-3 — bara medlemmar far flyga med! Arsavgiften ér
350 kronor, eller 3 500 kronor for staindigt medlemskap,
halv avgift for familjemedlemmar pa samma adress.
Fyll i formuléret for medlemsanmélan pa hemsidan

www.flygandeveteraner.se

Betala till bankgironummer 5045-7118, mottagare
Flygande Veteraner. Vilkommen!

(T

Flygande Veteraners medlemmar har genom avtal
med Taxi Kurir upp till 10 procents rabatt pa taxire-
sor enligt "Avtal 10”. Ett sarskilt rabattkort, som ska
uppvisas fore fard, kan bestallas genom Service-
center. Taxi Kurir ser dock helst att kunderna laddar
ner bolagets app pa www.taxikurir.se.

Det finns extra tidning-

ar anda frén mitten av
1980-talet. En del nummer
aterstdr i bara ett fatal
exemplar, av andra finns det
ganska manga. Ta tillfallet

i akt och komplettera din
samling, eller om du av
annan anledning vill ha ett

speciellt tidningsnummer.
Kan hamtas vid besok pa
vért servicecenter varda-
gar 11-14, eller for icke
Stockholmsboenden: Ring
08-29 50 33 och bestill.

Vi bjuder pa portot om det
bara giller ett par exemplar.

FOTO MONA CEDWALL
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Histens medlemsflygningar %

Las pa nasta sida om de flygningar och arrangemang
som aterstar flygsasongen 2016! Las aven noga
igenom villkoren, nedan pa denna sida. Kom ihag att
flygprogrammet kan forandras med kort varsel - folj
det pa hemsidan: www.flygandeveteraner.se

Kostnaderna har under forra
sdsongen diskuterats. Efter
flera forslag har styrelsen
enats om att séinka flygkost-

naderna med férhoppning
att fler medlemmar kommer
att flyga. Det dr ju det som
foreningen ar till for!

Veteraner

Uppdatera e-postadressen
Programmet som presen-
teras kan generellt ses som
ett “basprogram” som kan
fyllas pd med fler resor

eller erbjudanden under
sdsongens gang. Se till att
din e-postadress ar uppdate-
rad. Erbjudandena kommer
nédmligen i forsta hand att
gé ut via e-post. Detta giller
speciellt lokala arrange-
mang. Naturligtvis anvénds
dven hemsidan for allehanda
information om resorna.

Nyheter i programmet
Flera nyheter finns i pro-
grammet med innehall som
vi hoppas skall tillféra nagot
utdver sjdlva flygningen.

Bokning av resor

Enklast bokar du din resa
pa var hemsida (vi foredrar
bokningar pa hemsidan
eftersom det ger féreningen
mindre administration). Det

gér dven att boka per telefon
08-29 50 33, onsdag och
fredag mellan 11 och 14.

Incheckning i Vasteras
Vid flygning fran Vésteras
sker incheckning i Hasslo
Flygtorenings, HFF, bygg-
nad. Adress Hésslogatan
10, cirka 400 meter soder
om Visteras Flygmuseums
stora hangar.

Se kartan:

_Visteras
% 7 Flygmuseum

Regler och forut-
sattningar fir vara
flygningar 2016

Bokning

Boka genom vér hemsida eller per
telefon: 08-29 50 33, onsdag och
fredag k1 11-14

Nir en resa ar fulltecknad skapas
en vantelista. Vid avbokningar
fyller vi pa passagerarlistan fran
véntelistan.

For att bokningarna ska ga snabbt
— tink pa att vi vill ha f6ljande
uppgifter:

* Ditt medlemsnummer

« Onskemal om enkel eller
dubbelrum, kost och ev. person-
nummer

* Fast och mobilt telefonnummer
* E-postadress

* Din vikt

Betalning [Nyhet)

Resan ska vara betald 14 dagar
innan avresa, annars forfaller
bokningen. Betalningen gors pa
bankgiro 245-5657, glom inte
att ange namn pa resendr/resené-

rer och resans namn. Betalning
kan dven goras direkt pa vart
medlemsservicecenter, Bromma
flygplats.

Avhokning (Nyhet)

Vid avbestillning senare dn 30 da-
gar fore avresan, men tidigare dn
14 dagar fore avresan aterbetalas
50 % av resans pris. Vid avbe-
stallning senare &n 14 dagar fore
avresan ska resenéren betala fullt
pris for resan dvs. aterbetalning
gors inte. I fall av sjukdom, géller
egen forsikring.

Forsdkringar

Passagerare som flyger med Daisy
ar forsdkrade 1 forsékringsbolaget
Marsh. I princip giller samma
villkor som giller f6r resor med
charterflygbolag. Varje passage-
rare ar salunda forsakrad for en
miljon kronor och har en bagage-
forsakring. Betalar man resan med
kreditkort, ger en del kortforetag
ett visst skydd.

Force majeure

Foreningen har inte ekonomi som
tillater att foreningen bekos-

tar passagerarnas hemresa om

flygplanet skulle bli staende pa
en avldgsen flygplats pa grund av
tekniska fel eller andra orsaker
utanfor foreningens kontroll.
Foreningen gor da vad den kan
for att medverka till passagerarnas
hemresa, men se till att du har
kontanter eller betal-, kreditkort
for att sjdlv bekosta din hemresa
med annat fairdmedel. Kontrollera
med ditt eget forsdkringsbolag
vad som giller.

Instéllda flygningar
Huvudsyftet med véra flygningar
dr att erbjuda en trevlig flyghis-
torisk upplevelse. Om inte detta
kan uppnas, till exempel pa grund
av daligt vader, kan flygningar
instillas eller uppskjutas, ofta
med kort varsel. Resa kan dven
komma att stéllas in dé allt for fa
medlemmar bokat en resa. Betald
resa aterbetalas.

Vem fér flyga med?

For att fa flyga med Daisy krévs
medlemskap i Flygande Veteraner.
Barn till och med 12 érs élder far
medf6lja vuxen medlem utan att
sjalv vara medlem. Full avgift for
flygningen maste dock betalas.

Bagage
Resande far medfora bagage om
hogst 8 kg.

Incheckning

Instillelse ska ske pa anvisad
flygplats en timma fore avgang.
Utgéng for transport till planet
sker ca 30 minuter fore avgang. Vi
har inte mdjlighet att vénta pa den
som kommer for sent.

Sédkerhetsrutiner

De 6kade internationella sa-
kerhetskraven pa flygplatserna
péaverkar dven var verksambhet.
Daisys passagerare kan rakna med
att passera flygplatsernas siker-
hetskontroller. Allt bagage réknas
som handbagage nar vi flyger med
Daisy.

Lamna knivar, saxar och liknande
hemma. Vitskor inklusive parfym
och smink som krdmer och tand-
kridm far innehélla: Hogst en dl
vardera och allt maste forvaras i
en liten plastpase som kan erhallas
pé flygplatser. Pasen ska visas upp
vid passering av sakerhetskon-
trollen.

4
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SKOI(IEIGSI pa ﬂlallll Lordag 17 september
Denna Iérdag ar det skorde- e 7% Medlemsflygning Aland Fakta
fest pa Aland och vi stannar " i Flight: 28
vid olika gardar, dar det finns Fakta rundflygning Avres;' Lordag 17 september
bade mat och dryck, allt lokalt Flight: 29 Kl 9:00

Datum: Lordag 17 september

Avgangstid meddelas pa plats.
Samling for medlemsflygning:

Vid Flygande Veteraners skyit

Kostnad: 500 kr

Tillkommer: Medlemskap

Ater i Visteras: ca kl 19:00
Reseledare: Per-Olof Bortas,
070 778 27 35

Kostnad: 2 400 kr

Tillkommer: Andel i lokal trans-
port, mat och dryck

J

| hést kommer vi att kombinera
den lyckade Flygspaningen
med en Malarrunda. Ett stort
antal militdra anlaggningar
finns inom behagligt flygav-
stand fran Vasteras. Anlagg-
ningar som under kalla kriget
inte var tillgangliga for allman-
heten eller ens tilldtna att flyga
Over. Nu kan vi med Daisys
hjalp komma relativt nara och
se dessa anlaggningar fran

luften. Vi planerar en
ca tva timmars flygtur
Over Malaren och
Stockholms skargard.
Vi kommer att pas-
sera ett antal ytterst
intressanta platser.
Efterat samlas vi pa
caféet for en resumé
av dagen. Ta garna
med karta, kikare och
kamera.

Lirdag 24 september

Flight: 30

Avresa: Lordag 24 september,
kl 13:00

Ater i Vasteras: ca 15:00
Reseledare: Karl-Axel Waplan,
tel 070 510 4239

Kostnad: 1 450 kr
Tillkommer: Fortaring vid
eftersitsen

J

(

For 21:a aret arrangeras en
stor fest for att fira varldsarvs-
staden Visby. Manga aktiviteter
for alla aldrar med marknader,
upptradanden, musik, mode-
visningar och konserter. For
dem som vill lara kénna sta-
den battre erbjuds intressanta
stadsvandringar. Hela staden
sjuder av liv. Visbydagen ar
for manga hostens hojdpunkt

Vishydagen

- en tradition for
bade besdkare och
medverkande. 2016
ars program finns pa
arrangorens hemsida
www.visbydagen.se.
Varje passagerare
svarar for sitt eget
program.

N
Lordag 1 oktoher

Fakta

Flight: 31

Avresa: Lordag 1 oktober kl 9:00
Ater i Vasteras: ca 18:00
Reseledare: CA

Kostnad: 1 600 kr

Tillkommer: Egna utlagg

Resa/Destination
Skordefest pa Aland

Malarrunda/Flygspaning
Visbydagen
\

Medlemsflygning éver Aland

KSammanstﬁllning aterstaende resor 2016

Dag/datum

Lordag 17 september
Lordag 17 september
Lordag 24 september
Lordag 1 oktober

28
29
30
31




Flygvapnet tillverkade jaktplanet J 22 i egen regi under andra varldskriget. Den forsdgs med den svensktillverkade Twin

Wasp, kallad STWC-3. Det finns en J 22 p& Angelholms Flygmuseum. Den &r inte luftvardig, men vid hégtidliga tillfallen
tas den ut och taxar runt faltet pa Barkakra. STWC-3-motorn kommer fran Daisy, langtidsutldnad av Flygande Veteraner i

samband med ett motorbyte pa Daisy i bérjan av 1990-talet.

Bertil Klofelt avslutar har artikelserien om flygmotorer. Denna gang foljer vi utvecklingen fram till jetmo-

torn. Artikeln ar bearbetad av Christer Persson, som aven forsett den med bilder.

I Sverige kopierades under
andra vérldskriget, med
amerikanernas goda minne,
Pratt & Whitney Twin
Wasp av Svensk Flygmotor.
Motorn kallades STWC-3
dar S star for Sverige. En
speciell legering av gjut-
metallen togs fram for den
svenska motorn. Motorty-
pen anvindes i bland annat
B6,B17,S 18,79 och
I22.

En av Daisys utbytta
svenska motorer sitter nu
i den svenskbyggda J 22
som finns hos Angelholms
Flygmuseum. Daisy har se-
dan 1990 Pratt & Whitney
originalmotorer.

Pa flera andra hall i vérl-
den togs liknande initiativ,
med eller utan licens fran
Pratt & Whitney. BMW,
som tidigare licenstillver-
kat Wasp, kopierade och

Howard Huges skapelse Spruce Goose ar forsedd med atta
Pratt & Whitney R-4360, vilket betyder sammanlagt 28 cy-

lindrar med 6ver 70 liters cylindervolym. Inga uppgifter om

brénsleférbrukning finns - det blev ju inga langflygningar

med denna maskin.

vidareutvecklade Twin
Wasp och byggde sin egen
14-cylindriga BMW 801
for Luftwaffe. Ndra 30 000
exemplar byggdes for bland
annat Focke-Wulf Fw 190
och ansags bdttre dn origi-
nalet. Bland forbattringarna
inférdes automatiserat
bréanslereglersystemet, vil-
ket tilldt piloten att koncent-
rera sig mer pa att strida dn
att jobba med reglagen...

Talar man om kolvmo-
torutvecklingen hos Pratt &
Whitney &r det svart att inte
ndmna R-4360 Wasp Major.
En fantastisk konstruktion
bestdende av fyra cylinder-
kransar med sju cylindrar
i varje, alltsa 28 cylindrar
med sammanlagt 6ver 70
liters volym, egentligen
en dubbel Twin Wasp. Det
var naturligtvis krigshotet
som drev pa och man ség

Saab Scandia var det svenska svaret pa succén DC-3. Den
byggdes i endast 19 exemplar, bara tva flygbolag anvande
Scandia i trafik. Typen forsags med tva R-2180-E, Twin

Wasp E, den sista serietillverkade kolvmotorn fran Pratt &
Whitney.
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framfor sig ett behov att, av
olika skal, flyga langt och
med mycket last. Bréns-
leinsprutning hade inte
gjort nadgon stdrre nytta pa
en- och tvaradiga radialmo-
torer, men nu behévdes den
for att fa jamn forbranning
i alla 28 cylindrar. Kyl-
problemen var naturligtvis
betydande och man vred
dérfor kransarna nagra
grader i forhallande till
varandra sa att alla cylin-
drar skulle exponeras for
luftstrdmmen i fartvinden.
Motorn fick tillnamnet The
Corn Cob Engine eftersom
den liknade en majskolv.
Wasp Major var jobbska-
pande for ingenjorer och
tekniker, men driftsdkerhet
och regularitet blev inte
dess starka sida. Cylind-
rarna behovde bytas ofta,
vevlager skar, bransleror
vibrerade sonder och sa
vidare. Dessutom var start-
proceduren komplicerad,
kravande och till och med
farlig for bade piloter och
tekniker. Motorn anvéndes i
Convair B-36, Boeing B-50
och Douglas Globemaster.
Bland enmotoriga instal-
lationer mérks hangarfar-
tygsbaserat bomb- och
torpedflyg. Boeing 377
Stratocruiser och SNCASE
SE-2010 Armagnac (under
en period 1949 vérldens
storsta passagerarflygplan)

&\A‘"G%
Flyg‘andngeteraner
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DC-3 byggdes bl a i Douglas fabrik vid Long Beach i Kaliforn

RN
°

n. Pa 1990-talet tog Boeing

dver fabriken, dar B-17 Globemaster Il byggdes fram till 2015. Aven Boeing 717 (MD-95)
tillverkades har. Douglas klassiska huvudbyggnad vid fabriken ar numera Long Beach Air-
ports stationsbyggnad. Har gar skytteltrafik till exempelvis Las Vegas och San Diego.

var tva civila maskiner med
R-4360. Howard Hughes
H-4 Hercules Spruce Goose
hade dtta R-4360. Hur stor
var sannolikheten att alla
224 cylindrar gick rent
samtidigt? Kan man undra.
Over 18 000 R-4360 leve-
rerades.

Den sista av de stora kolv-
motorerna blev R-2180-E,
en motor som skulle ta
tillvara erfarenhet fran
utvecklingen av alla motorer
1 Wasp-familjen. Forenklat
kan man séga att R-2180 &r
en halv R-4360. Men det var
sent, designen startade 1944,
och motorn blev ingen fram-
géng — kanske signifikant
att den hamnade 1 Saab 90
Scandia. Endast 75 motorer
producerades av denna typ
varav 40 anvindes i de 19
Scandia som byggdes.

SNCASE SE-2010 Armagnac var ett av fa civila flygplan

med motorer av typ Pratt & Whitney R-4360 Wasp Major.

Manga i Europa

Om vi ser till véar nir-
miljo kan vi hitta manga
olika civila applikationer
for Twin Wasp och dess
systrar:

DC-4: R-2000 — nagot
forstorad och starkare Twin
Wasp. 1 450 hp.

Ju 52 och W 34: BMW
132A — licenstillverkad
Wasp, 650 hp.

Short Sandringham
(civil version av Sunder-
land): R-1830 Twin Wasp,
1200 hp.

DC-6 och Convair-Liner:

R-2800 Double Wasp, 18
cylindrar, 2 400 hp.

Saab Scandia: R-2180E
Twin Wasp, 1 800 hp.

Comet revolutionerade
Sommaren 1949 flog de
Havilland Comet forsta

gingen, med ett vral, som
markerade starten pa nagot
nytt och mycket annorlun-
da! For Pratt & Whitney
var i praktiken deras histo-
riskt stora framgang med
kolvmotorer en belastning.

Utvecklingen av jetmo-
torer i USA, som initierats
och betalats av regeringen
under kriget, hade inte for-
lagts till Pratt & Whitney,
eftersom man inte ville
stora Pratt & Whitneys
strategiskt viktiga leveran-
ser till krigsmakten. Resur-
serna hade istéllet fordelats
mellan Westinghouse och
General Electric. Det ledde
till att Pratt & Whitney
hamnade pé efterkilken.
Men det &r en helt annan
historia...

Jetplanet de Havilland Comet blev borjan till slutet for kolv-
motorer i trafikflygplan. Franska Caravelle kom snart efter.
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Babords propeller ar ledig* och soker dig som fadder!

FADDRAR per den 1 september 2016

Adopterade delar

Stege till ingangsdorr

Vanster pilotstol

Hoger pilotstol

Jumpseat (Mekanikerstol)
Navigatorsstol

Vanster ratt

Hoger ratt

Vanster landningsstall

Hoger landningsstall

Hoéger huvudhjul

SVéanster motorkapa. (tre delar)
Véanster startmotor

Hoger generator 200 A
Véanster branslepump eldriven
Hoger branslepump eldriven
Vanster branslepump motordriven
Hoéger Branslepump motordriven
Véanster hastighetsmatare
Hoger hastighetsmatare
Flygplansur Sundy K 2
Handbrandslackare H20
Handbrandslackare Halon
SSR-Transponder Garmin No 1
SSR-Transponder Garmin No 2
Vanster hydraulpump

Hoéger vakuum pump
Bransletank vanster main
Handtelefon King
Passagerarstol 1
Passagerarstol 2
Passagerarstol 3
Passagerarstol 4
Passagerarstol 5
Passagerarstol 6
Passagerarstol 8
Passagerarstol 10
Passagerarstol 12
Passagerarstol 13
Passagerarstol 16
Passagerarstol 18
Passagerarstol 19
Passagerarstol 20
Passagerarstol 21
Passagerarstol 22
Gardinuppsattning 1
Gardinuppsattning 2
Gardinuppsattning 8
Gardinuppsattning 9
Gardinuppsattning 14
Gardinuppsattning 15

Namn

Jan Carlerud

Dan och Vlad lonesco
Pelle Ceder

Bernt Olsson
Roland Fahlin
Christer Norin
Lars Cedwall
Lars-Erik Eriksson
Carlos Costa
Eddy Jonsson

Per Magnusson
Erik Ahlsund
Lugnets El

Johan Soderstrom
Johan Bock
Gunnar Sannergren
Bernt Eriksson
Inela Hennert
Johan Hennert
Peter Jonsson
Anders Ek

Jorgen Hellberg
Per Vedin

Monica Rhann
Pernilla Holm
Stina Magnusson
Lars Magnusson
Hakan Séderholm
Pelle Ceder
Stefan Hager
Ebbe Jonsson
Nils-Ake Sandstrom
Nils Ake Eriksson
Gottfrid Ribbvall
Olle Eriksson
Joakim Holmstrom
Henrik von Bahr
Mats Tancred
Christer Persson
Tommy Berglund
Kalle Berglund
Henrik Holmgren
Ewy Ohrstedt

Jan Otterborn
Stefan Hager
Marie Trosén
Hannu Ristiaho
Peter Jonsson
Barbro Ek

Barbro Ek

Flygande,~

Bli fadder till en del av Daisy och bidra till att
halla henne flygande! Pa hemsidan finner du ak-
tuell lista over lediga objekt som du kan sponsra
samt priserna for de olika fadderskapen. Dar
bokar du ocksa din sponsting. Ditt namn kommer
med pa fadderlistan har nedan, pa hemsidan och
— inte minst - pa en tavla i flygplanet.

Vakanta delar* — redo att adopteras!

Vanster huvudhjul Héger hydraulpump

Sporrhjul Vanster vakuum pump
Véanster motor Bransletank hoger main
Hoégermotor Passagerarstol 7

Vanster propeller

Hoger propeller

Hoger motorkapa, tre delar

Vanster hdjdroder

Hoger hojdroder

Hoger startmotor

Vanster generator 200 A

Vanster batteri 12/88 V/Ah Gill

Hoger batteri 12/88 V/Ah Gill

Vanster hgjdmatare

Hoéger hojdmatare

Motorbrandslackare CO2

ELT-Emergency locator
transmitter

Cockpit voice recorder

GPS Garmin 155

Passagerarstol 9
Passagerarstol 11
Passagerarstol 14
Passagerarstol 15
Passagerarstol 17
Gardinuppsattning 3
Gardinuppsattning 4
Gardinuppsattning 5
Gardinuppsattning 6
Gardinuppsattning 7
Gardinuppsattning 10
Gardinuppsattning 11
Gardinuppsattning 12
Gardinuppsattning 13

* Gallde vid denna tidskrifts presslaggning, omkring 1 september 2016

Denmark &4

Air BP is now offering AVGAS in drums!

Contact Air BP Sweden for direct delivery to your flight strip
within Scandinavia.

For order and price info, please contact

Oskar Bjork +46(0)70 916 13 73 oskar.bjork@bp.com
AVGAS 100LL and AVGAS UL91 both available.

Find out more at:
www.airbp.com

airbp




FOTO LARS SVEDING

Daisy flog for SAS igen

Nojda jubileumspassagerare fran SAS med Flygande Ve-
teraners besattning. Kan man tanka sig ett battre satt att
hylla SAS pa 70-arsdagen, an att flyga DC-3?

Av Lars Sveding

Kanske nagon noterat att
flygbolaget SAS fyller 70
ar i ar? De nationella flyg-
bolagen i Sverige, Norge
och Danmark hade funnits
flera decennier innan 1946
men foOr att fa en tillrackligt
stor marknad och finansiell
styrka sé var det nddvén-
digt att hitta former for ett
stabilt samarbete mellan
landerna. Losningen blev
ett konsortium med dgan-
det uppdelat i sjundedelar
mellan ldnderna.

Léanderna hade helt olika
forutséttningar och resurser

Artikelforfattare Lars
Sveding i gott sallskap med
Daisy. Lars &r pilot pa SAS
Airbus A330.

efter kriget. De var dock
alla 6verens om att den
enda mojligheten att kunna
gobra de investeringar och
satsningar pa interkontinen-
tal luftfart var ett samarbete.
Den 1 augusti 1946 signera-
des konsortialavtalet.

For att hogtidlighalla
70-arsminnet av detta s&
Onskade SAS, att en DC-3
frén vardera deltagarland
1 bolaget skulle gora en
overflygning av respektive
huvudstad just denna dag.
Passagerarna ombord var
medarbetare och medlem-
mar i foreningen, som haft
turen att vinna tavlingar
inom SAS eller utmaérkt sig
pa sociala medier.

Turligt nog var Daisy
inte uppbokad for nagon
annan flygning denna dag. |
savil Norge som Danmark
finns ocksa DC-3:or som
kunde bokas for att vara
1 luften 6ver respektive
huvudstad klockan 16.00
den 1 augusti. Dagen bjod
pa en bris fran soder, en bla
himmel med nagra cumu-
lusmoln och en behaglig
temperatur. Vadret upp-
skattades av de som flog
men ndstan d4n mer av det
filmteam som SAS hyrt in.

Teamet filmade bade flyg-
ningen och forberedelserna
som foregér en flygning
med Daisy. 18 forvéintans-
fulla passagerare samlades
i Hasslo Flygforenings
lokaler en timme fore start.
Da hade tekniske chefen
Lars Rosén och hans stab
redan varit dir nagra tim-
mar. Foérutom det dagliga
underhallet hade teknikerna
sakerstillt mangden av
oljor och brénsle.
Filmteamet imponera-
des av flygplanets skick
och hoga standard — men
an mer av den entusiasm
och skicklighet som alla
involverade utstrdlade.
Den flygande besittningen
bestod av Pelle Scherdin,
Martin Ingfeldt, Eva Jone-
lid och Lars Rosén. Nagra
av passagerarna hade flugit
DC-3 tidigare, men for de
allra flesta var det forsta
bekantskapen med Daisy.
Flygningen gick forst
mot Bromma, dér en for-
biflygning gjordes. Efter
det utfordes ett varv runt
Stockholm med fokus pa en

Nar vi tankar Daisy kommer
tankarna... Leif "Kroken”
Krogstad funderar medan
branslet flédar.

passage 6ver SAS huvud-
kontor i Frosundavik. Daisy
navigerades vidare till Ar-
landa dar flygledartornet
rundades fore hemgéngen
mot Visteras och en perfekt
landning pa Hésslo.

Flygande Veteraner
gratulerar SAS pa 70-arsda-
gen och onskar flygbolaget
manga lyckliga ar samt
manga fina gemensamma
projekt och flygningar i
framtiden.

Teknikerna ar som vi vet de som haller Daisy flygande.
Fran vanster Leif "Kroken” Krogstad, Lars Rosén och Borje
Eriksson. | Daisys dorr skymtar Leif Lindsten.
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Med Veteranflottiljen till Visteras

Under rundflygningen éver V

den 9 juli eskorterades Daisy av en Jak-52 (byggd 1991

med fotograf ombord. Till

hoger i bild skymtar Vasteras varmeverk vid Malarens strand. De hotande dskmolnen holl sig pa avstand!

Denna artikel ar skriven av Bo Ahlgren, aktiv i foreningen Veteranflottiljens styrelse. Vi far har inte bara
lasa om Veteranflottiljens fartyg och deras resa over Malaren till Power Big Meet-dagarna i Vasteras, utan
ocksa en sjofarares intryck av att ta sig genom lufthavet pa ett vardigt satt - med DC-3!

Varje ar hélls en av vérl-
dens storsta biltréffar,
Power Big Meet, andra
helgen i juli pa Johannis-
bergs flygfilt i Vésteras.
Omkring 15 000 bilar, i
forsta hand amerikanska,
deltog under dagarna

tre, 7 till 9 juli. I ar hade
sévil Veteranflottiljen som

Flygande Veteraner valt

att ha aktiviteter i Vésteras
dessa dagar. Veteranflot-
tiljen med ett "flottbesok”
och Flygande Veteraner
genom rundflyg med Daisy.
Man kan anta att det finns
ett stort intresse for dldre
teknik dven bland besdkan-
de bilentusiaster.

Veteranflottiljen deltog
med tre fartyg som avgick
pa morgonen den 7 juli.
Fran flottbasen Galo gick
robotbédten R142 Ystad och
motortorpedbéten T56.
Samtidigt avgick torped-
baten T121 Spica fran
Stockholm.

Dagen V

Dagen V, som i Visteras,
visade sig bli en fantastisk
dag med solen lysande
fran klar himmel, och med
hyggligt friska vindar. Ar-
tikelforfattaren var del av
besittningen pa T56, men
sag direkt pd morgonen en
Flygande Veteraner-profil,
ndmligen Gunnar Sanner-
gren som skulle dka med
Ystad, och naturligtvis
fotografera. Som ni sdkert
sett star det "Foto Gunnar
Sannergren” pa manga
bilder i tidningen. Vi kom
pa staende fot 6verens om
att Gunnar skulle aka halva
strackan med Ystad och

i Sodertélje byta till T56
for att fa sa bra bilder och
upplevelser som mdjligt. Vi
noterade ocksa att vi bada

Veteranflottiljens motor-
torpedbat T56, fran 1957,
i robotbaten R142 Ystads
kolvatten.




skulle aka med pé Daisys
Visterasrundtur.

Resan blev hérlig i det
fina védret, dar Ystad och
T56 forsade fram Gver
Milaren i en fart av nistan
40 knop, dér det inte rader
hastighetsbegriansningar.
Med den mindre T56 hade
vi ocksa lite “hopp och lek”
1 Ystads kolvatten. Ystad ér
utrustad med tre gasturbiner
pa sammanlagt 13 500 hk.
T56 har tre 57-liters dieslar
pa totalt 5 000 hk — sa det
finns resurser!

Nér vi ndrmade oss
Visterés hade Flygande
Veteraners flygchef Anders
Jacobsen den stora vénlig-
heten att mdta oss med sin
de Havilland Canada Chip-
munk och gora lite konster.
Detta var forstds mycket
uppskattat pa fartygen.

Stort intresse

Besoket 1 Visteras drog
mycket intresserad publik,
och vi hade méinga besoka-
re ombord. Ystad och Spica
gjorde dessutom korningar
med betalande gister.

Den 9 juli var det sa dags
for véar rundflygning med
Daisy och Anders Jacobsen
som kapten. Vi var sex per-
soner fran Veteranflottiljen
som flog med och vi fick
verkligen bésta tinkbara
upplevelse. Strax innan
start hade det kommit in
hotande morka moln sa vi
holl tummarna. Det visade
sig ocksa att vi fick uppleva
blixt och dunder fran sma
lokala askvéader som dock
holl sig pd behorigt avstand
medan védret forblev bra
Over Visteras. Forutom
staden Visteras, biltraffen
Power Big Meet, fick vi

Veteranflottiljens torpedbat
T121 Spica, sjosatt 1966.

nu en unik mojlighet att
se Veteranflottiljens fartyg
frén luften.

Under rundturen eskor-
terades vi av en Jakovlev
Jak-52 med en fotograf i
baksits. Att se Jak-en och
fotografens fladdrande har
gjorde rundturen till nadgot
extra. Tva flygplan &r inte
bara dubbelt s& bra som ett,
utan 1+1=3! Fotografen
var Daisy-piloten Claes
Martinsson. Se Claes bilder
i Flygrevyn nr 5!

Mycket gemensamt
Efter den mjuka landningen
var alla ”veteranflottilja-
re” rorande dverens om
att flygningen verkligen
var toppen, vilket vi ocksa
formedlade till kompisarna
som varit kvar pa fartygen.
P4 sondagen, ater i kalas-
véder, stillde vi foren mot
GA4lo. Vi hade dd Anders
Jacobsen med son ombord
pa T56 till Strangnés. Av
minerna att ddma verkade
de tycka att sjoresan var
lika rolig som flygresan...
Veteranflottiljen och Fly-
gande Veteraner har mycket
gemensamt. Alltifran slitet
med nya myndighetsregler
till det hérda arbetet med
att halla védra skotebarn i
tekniskt toppskick. Framst
delar vi den fantastiska

B
Flygandeyﬂeteraner

Flygande Veteraners flygchef Anders Jacobsen motte Ve-
teranflottilijen éver Malaren. Denna gang i en de Havilland
Canada DHC-1 Chipmunk.

Tva entusiastiska DC-3-passagerare fran Veteranflottiljen
beundrar utsikten 6ver Vasteras och Malaren. Till hoger i

bild Carl-Gustaf Wahlin.

upplevelsen att fa folja med
nér vara respektive skote-
barn anvinds. Det finns
verkligen all anledning till
att vart samarbete fordju-

pas och att vi fortsdtter

att stodja vara respektive
verksamheter. Genom att
fardas med Daisy och med
Veteranflottiljens fartyg!
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Daisy gar in for landning pa Ska-Edeby. Foto Borje Thelin.

Av Borje Thelin

Lordagen den 11 juni
gjorde Daisy en mycket
efterlangtad och uppskattad
come back pa Ska-Edeby
flygfilt. Kapten Kjell
Nordstrom och styrman
Martin Ingfeldt vid spa-
karna gjorde en vacker
inflygning och landade pa
grisfiltet som i ar hade
aterstéllts i sin ursprungliga
langd for att kunna ta emot
Daisy. Sk& Veterandag

ar det enda aterstdende
flygevenemanget i Stock-
holms omedelbara nérhet.

Det har genomforts sedan
2004 och dédr méts bade
flygplan, entusiastbilar

och andra entusiastfordon.
Daisys besok var mycket
uppskattat av publiken och
det var hela dagen en lang
ko av intresserade som ville
gora ett besok 1 planet. I
kabinen tog Margaretha
och Bengt Wahlin hand
om besodkarna, informerade
och delade ut véar folder.

I cockpit berittade Kjell
Nordstrom for besdkarna
om Daisys historia och vad
de olika spakarna har for
funktion. Leif Krogstad

Bengt Wahlin var vard vid resorna till bade Ska och Falko-

ping (se nasta sida)
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pysslade om Daisy och un-
der tiden tog Borje Thelin
hand om den ldnga kon

av besdkare och svarade

pa manga fragor fran dem
som véntade pa sin tur att
f4 komma in i planet. Trots
nagra regnskurar var stim-
ningen pa topp. Mer dn 200
personer i olika aldrar tog

Daisy taxar pa Ska.

chansen att gora ett besok i
Daisy och alla var mycket
nojda. Det var knappt att
man ville sldppa ivdg planet
nér det var dags for ater-
fard till vér bas i Visteras.
Bade arrangdrer och publik
onskade Daisy vilkommen
tillbaks till Ska nista ar.
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Av Birje Thelin

Resan till Falkdping den
30 juli blev mycket lyck-
ad. De duktiga piloterna
Kjell Nordstrém och Billy
Nilsson gjorde som vanligt
flygningen till en njutning.
I kabinen blev vi ompyss-
lade av var alltid glade och
positive purser Bengt Wah-
lin. Tekniker Leif ”Kroken”
Krogstad sag till att Daisy
madde prima. Denna dag
hade han hjélp av Borje
Eriksson.

Pé plats blev vi mot-
tagna av ordforanden i
Falkopings Flygklubb, Jan
Aronsson. Arrangemang-
et var mycket vélordnat.
Passagerarna hade en fin
dag pa faltet, vi blev alla
bjudna pa god mat och
dryck av arrangdrerna och
alla var mycket ndjda. De
lokala medlemmar och
géster som foljde med pa
rundturen var ocksé mycket

ndjda och imponerade 6ver
Daisys fina skick. Det blev
en oforglomlig landning
tétt Over taken pa ett antal
klassiska bilar.

Intresset for rundflyg-
ningarna var stort och vi
hade kunnat fylla ytter-
ligare minst tva turer.
Servicen till besdkare pa
marken skottes foredom-
ligt av Britt-Marie Berg-
strom, Bosse Ahlgren och
Robban Malmstedt som
under hela dagen hade full
sysselsittning med att sélja
souvenirer och ordna kon
till visningen. Vi hade ko
hela dagen med hundratals
intresserade som ville gora
ett besok i Daisy. Flygande
Veteraners vardar i maski-
nen fick besvara ménga
fragor — och pé olika sprak.
Besokarna fick utforlig
information av vara piloter
1 cockpit.

Vidret visade sig fran
sin bésta sida férutom en

De flitiga funktionarerna Britt-Marie Bergstrom, Bosse Ahlgren och Robert Malmstedt. Foto Bérje Thelin.

kort regnskur under dagen.
Men nér vi landade pa
Hasslo sa sléppte himlen ut
alla krafter och skickade pa
oss ett skyfall. Vi fick sdka
skydd under Daisys vinge
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innan vi kunde resa hem
var och en till sitt, trotta
men mycket ndjda.

Arrangorerna i Falko-
ping har redan bjudit in oss
att delta ocksa nésta ar.

Jan Aronsson, ordférande i Falkdpings Flygklubb (till hoger)
tar emot Flygande Veteraner vid landningen och ses har
hélsa pa reseledaren Borje Thelin.
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FOTO MICHAEL GUSTAFSSON
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Ankliam och Peenemiinde
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Formodligen varldens béasta flygplatschef: Anja Lehrkamp pa Anklams flygplats. Vilken
annan flygplatschef skulle personligen bjuda férsenade passagerare pa kaffe i vantan pa
avgang? Fran vanster Sture Friedner och Flygande Veteraners ordférande Lars Wissing.

Av Christer Persson

Tisdagen den 13 juni 1944
var en intensiv dag pd den
hemliga raketbasen Pe-
enemiinde. Inte nog med
att den forsta V 1-raketen
skickades mot London en
vecka efter de allierades
invasion av Normandie den
6 juni. Samma dag fyrades
en V 2-raket av i en helt
annan riktning och slog ner

i Béackebo, norr om Nybro i
Smaland. Stor uppstandelse
1 bygden, dock lyckligtvis
ingen skadad. Fjardingsman
pa orten larmades, och med
hjalp av hemvarnsméan och
lokalbefolkning samlades
ett par ton metallskrot in.
Foga visste man att det var
Nazitysklands mest avan-
cerade vapen man plockade
ihop. S& smaningom sindes
vrakdelarna till England
for analys dér det klarlades
att det var en V 2-raket,
Vergeltungswaffe, som
Hitlertyskland utvecklat

for att angripa England. Ett
misstag i hanteringen gjor-
de att raketen skickades pa
samma kurs som vér Daisy
styrde pa hemvég mot
Kallinge fran var resa till

Premiar for DC-3-skriven
artikel i tidskriften Flygande
Veteraner? Christer Pers-
son skrev detta reportage i
luften under flygningen fran
Tyskland.

Peenemiinde och Anklam.
Peenemiinde &r ett av vara
mest beflugna utléndska
resmal. Redan i borjan av
1990-talet, kort efter ”die
Wende”, flog Daisy hit.

Av détidens skrothogar,
raserade fabriksbyggnader
och rester av avskjutnings-
ramper har det skapats ett
forstklassigt museum, som
vi besokte som forsta anhalt
pa 2016 ars resa. Nytt for i
ar var de stora utgravningar
som vildsvin &stadkommit
pa de fina grismattorna runt
byggnaderna...

Efter en kort vidare-
flygning till Anklam tog
oss taxibolaget Sembach i
omgangar till vara tre olika
hotell i Hansestadt Anklam.
En viss forvirring hade
uppstétt i kommunikationen
med hotellen i staden, som
var fullbokade i samband
med Hansefest Anklam.
Det ér ett evenemang som
Burgermeister Galander
bjudit in Flygande Vete-
raner till. Borgmistarens

fortraffliga sekreterare Frau
Diinow och vér reseledare
Lars Cedwall med de goda
kontakterna ordnade dock
upp situationen, och vi fick
alla en séng. Ett stort antal
pensiondrer fran Anklams
vénort Burlov i Skéne var
ocksé inbjudna. De kom

1 tre bussar och upptog

143 hotellbaddar i staden.
Anklam med sina 14 000
invanare har begrinsad
hotellkapacitet. Stadens
storlek kan jimforas med
Arboga eller Fagersta.

Anklam Hansefest ar
en arlig stadsfest, med
kulturevenemang, ett stort
marknads- och nojesar-
rangemang pa kajen langs
floden Peene och ett stort
festfyrverkeri. I den numera
avsakrifierade Nikolai-kyr-
kan bjod borgmaistaren 200
sittande géster pa kultur-
inslag och en festbuffé. En
kvintett bléklddda damer
frén Kaliningrad bjod pa
skonsang. Mest applader
fick damerna dé de framfor-
de ”Vem kan segla forutan
vind”, pa svenska. Storre
delen av publiken var
svensk, de 143 Burldvsbor-
na och vi 20 Flygande
Veteraner dominerade.

Nikolai-kyrkans torn ar
fortfarande kapat som ett
minne av kriget. Anklam,
med flygplansfabriken
Arado-Werke, var nés-
tan helt forstord, forst av
amerikanska bombningar
1943, och sedan av roda
armén som drog fram héar
strax fore krigsslutet varen
1945.

Antradandet av hemfar-
den, forst mot Heringsdorf,
blev nagon halvtimme sen,
alltfor laga moln pa maélet.
Den fortraffliga flygplats-
chefen Anja Lehrkamp sade
da spontant, ”da sétter jag
pa kaffe medan ni véntar”.
Heder at sadana flygplats-
chefer!
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FOTO CHRISTER PERSSON

FOTO CHRISTER PERSSON

FOTO BORJE THELIN

Ovan: En sonderbombad stad skapar blandad arkitektur.
Kyrktornet pa Nikolaikirche blev aldrig ateruppbyggt.
Nedan: Fyra av fem skonsjungande ryska damer fran Kali-
ningrad under en konsert i Nikolaikirche.

Stopp pa Heringsdorf, Hanobukten, med samma
med lunch for alla och flyg- | kurs som Béickeboraketen
ning med Boeing Stearman | hade 72 &r tidigare, och
for tva lyckliga pojkar. landning pa Hésslo on

Lugn hemfard 6ver time!

Sture Friedner var en av de tva lyckliga som fick flyga Boe-
ing Stearman i Heringsdorf.

B
Flyg‘andegweteraner

Flygande Veteraners medlem-
mar dr vilkomna som géster till
Svensk Flyghistorisk For-
enings (SFF) medlemsmoten,
seminarier, foredrag och andra
aktiviteter dar SFF medverkar.

SFF Region Stockholm: www.sffsto.se
Telefonsvar 08-38 25 06

Sondag 9 oktober

Armémuseum, horsalen kl 14.00

Mats Johansson, MJD Models, berittar om:
Fokker F.XXII, SE-ABA, ABA:s forsta fyrmotoriga
flaggskepp for 80 ar sedan. Flygplanet hade en kort
karridr. Det var en huvudattraktion vid Brommas
invigning 1936 men havererade en kort tid efter.
Mats beréttar historien om

handelser och ménniskor

bakom detta legendaris-

ka flygplan. Besok MJD

Models pa www.mjd.se —

modellbygge pa hog niva!

Sondag 13 november
Armémuseum, horsalen k1 14.00
Program ej klart, se www.sffsto.se eller nyhetsbrev

Sondag 4 december

Armémuseum, horsalen kl 14.00

Traditionellt julmote med Sveriges bésta flyglotteri!
Foredrag ej klart, se www.sffsto.se eller nyhetsbrev.

Prenumerera girna pd regionens nyhetsbrev som
ger information om kommande méten och andra
intressanta flyghistoriska nyheter eller foredrag i
Stockholmsregionen med omnejd.

Se rubriken Nyhetsbrev pa www.sffsto.se n
Gilla oss pa facebook ”SFF Stockholm”!

SFF Region Milardalen:

Moteslokal i Gula Villan pa Hisslo, Vésterds, om
inget annat anges. Program: www.sffindlardalen.se
Las gérna om bokprojektet “Flyget i Mélardalen”

Ovriga regioner i landet: se www.flyghistoria.org/
Enskilda regioner. En vilfylld hemsida med flyg-
nostalgi, frageforum, bildarkiv (150 000 bilder!)
forséljning flygbdcker, medlemsanmaélan, flygdagar,
aktuellt och senaste nytt etc.

Vilkommen som medlem! Enkelt att anmdla sig pa
hemsidan och ett ldsvirt vilkomstpaket ingar!

Besok gérna Arlanda Flygsamlingar! Svensk civil
luftfartshistoria pa Arlanda flygplats:
www.arlandaflygsamlingar.se

Text: Bernt O Olsson
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PORTO BETALT

A FINE FAMILY OF
OILS, GREASES AND
HYDRAULIC FLUIDS

® AeroShell
Turbine Engine Oil

AeroShell

Piston Engine Oil

WISW-50

Aterférsaliare av AeroShell produkter i Sverige.
%AM Kontakta oss fér ytterligare information eller bestéllning: AerOSheI I
Bromma Air Maintenance AB
BROMMA ARMAINTENANCE  parrtsales@bam.aero

+ 46 8 566 190 46

www.bam.aero



