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Verksamhetsberattelse 2019

Aret som gick

Aret borjade inte i Vasteras, som brukligt, utan i Linkdping. Var DC-3 “Daisy” stod delvis under talt.

Skadan pa vart flygplan var mer komplicerad dn vantat och motorgondolen var inte majligt att reparera i
Sverige utan den fick sdndas till USA. Detta paverkade tidsplanen for reparationsarbetet. Trots svarigheter med
avstand och arbetsforhallanden lyckades en grupp av tekniker genomfora ett komplicerat arbete som, om det
gjorts pa kommersiell verkstad, hade 6verskridit de kostnader som férsakringsbolaget kunde acceptera. Med
detta arbete och vantan pa reparationen i USA innebar att det inte fanns majlighet att borja flygningar i maj.
Det resulterade i att vi inte kunde skapa intakter fran en viktig resemanad. Detta och att vi inte kunde fa
ersattning for en hel del av vara egna kostnader i samband med arbetet i Linkdping innebar naturligtvis en
belastning pa ekonomin. Arets stora aktivitet var naturligtvis Daks over Normandie, hogtidlighallandet av D-
dagen foljt av 70 arsfirandet av slutet pa Berlin blockaden. Det var ett viktigt tillfdlle att visa upp ett av de fa
flygplan som saval deltog i D-dagen som, senare dven 6ver Arnhem. Arrangemangen blev, fér var del. Mycket
lyckade och vart flygplan blev uppmarksammat pa ett satt som kommer att ge mycket hedrande uppdrag och
publicitet dven 2020.

I maj kunde vi flytta in i hangaren pa Hasslo. Forutom sankta kostnader innebar det att Daisy under vintern
kommer att vara en ratt dominerande syn pa det fina flygmuseet pa Hasslo. Férutom att sjalva flygplanet syns
val, planeras en DC-3 monter med DC-3 historia i anslutning till flygplanet.

Likviditeten var mycket anstrangd under senare delen av aret. Anledningen var att vi maste betala alla
kostnader i samband med reparationen |I6pande medan forsakringsbolaget hade en lang handlaggningstid.
Forsakringsbolaget kravde av naturliga skal, en detaljerad redovisning av vara krav som bestod av ett stort
antal delposter. Det stod tidigt klart att vara forsakringar skulle galla, men flygférsdkring innebar ett mycket
tidskravande satt att arrangera utbetalning. Vi lyckades dock att betala de krav som stallts i tid. Daremot har vi
inte fatt tackning for egna kostnader och for egen personal.

Sammantaget innebar det att de insatser som vi sjalva gjort, bidragit till flygplanet fatt ett fortsatt liv. Detta
hade varit tveksamt om hela kostnaden for reparationen skulle gjorts externt. Dessutom ar Daisy i ett battre
skick an tidigare och med ett hogre forsakringsvarde.

Slutligen kan vi gladja oss at att aret anda givit ett positivt resultat.

Programverksamheten

Nar vi under vintern 2018/19 planerade sasongens flygningar hade vi fortfarande forhoppningen att kunna
starta flygningarna i bérjan av maj. Vi planerade en intensiv flygsdsong med 75 arsminnet av D-Day och 70
arsfirandet av luftbron till Berlin som centrala aktiviteter. Dessa aktiviteter som genomférdes med DC 3-or/C
47-or fran Europa och USA understrok Daisys och 6vriga deltagande flygplans betydelse i de historiska
skedena. Det gav ocksa mojlighet att genomféra traditionell hoppning med kalottskarm fran Daisy. | vrigt
planerade vi gamla favoriter och nya aktiviteter for att séka bredda programutbudet.

Tyvarr kunde vi inte genomfora planerade flygningar i maj da arbetet med att klargora Daisy infor sdsongen
efter motorbranden 2018 kravde mer tid dn vad vi hade hoppats och det var bara genom en otrolig insats fran
foreningens tekniker som Daisy kunde deltaga i aktiviteterna i England, Frankrike och Tyskland.

Daisy kunde tack vare gemensamma anstrangningar av tekniker och piloter lyfta mot England och Duxford den
3 juni. Den 5 juni startade foreningens Normandieresa mot Frankrike, detta dock med modernare flyg. De 25
medlemmar i Flygande Veteraner som deltog i féreningens Normandieresa ankom till planerad landningsplats i
Normandie ett par timmar innan vi fick nojet att se fallskarmshoppning fran ca 20 DC-3or inklusive Daisy.
Denna hoppning genomfordes pa ett omrade som ocksa anvandes under D-Day 1944. Fran Daisy hoppade
ocksa Warren Johnson vars gammelfarbror hoppade fran Daisy 6 juni 1944. Daisy gjorde under dagarna i Caen
ett antal hoppningar i omradet. Flygande Veteraners gruppresa besokte intressanta krigshistoriska platser
samt testade lokala produkter och hann med ett kort besok i Versailles. Nar FVs gruppresa vande kosan hem,
ocksa denna gang med modernare flyg, viande Daisy med ett antal kollegor nosen mot Tyskland och
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Wiesbaden som var forsta anhalt pa resan till Berlin. Daisy genomférde under resan i vastra delarna av
Tyskland ett antal hoppningar samt rundtur med nyvunna medlemmar i Tyskland.

Till Berlin reste ett glatt gang medlemmar med reguljarflyg for att framforallt fa nojet att flyga hem med Daisy
till Vasteras, men innan dess uppleva lite av Berlin, inklusive Tempelhof, Fernsehturm och njuta av en
overflygning pa lag héjda av 14 DC 3:or 6ver Gatow.

Efter turen till England, Frankrike och Tyskland startade sdsongens ordinarie program. Forsta turen, fullbokad,
gick till Ronneby och Nostalgia festivalen samt inkluderade en tur med T 38, en av flottans torpedbatar fran 50-
talet.

Darefter foljde en uppskattad tur till Bunge och i mitten av juli bar det av 6sterut igen fran Vasteras, denna
gang till Jurmula och flygdagar dar. Ett nytt samarbete med vanner i Lettland som vi férhoppningsvis ska
upprepa dven kommande sdsong. Dar hade vi ocksa nojet att traffa vara finska vanner.

Var starka stallning i Varmland bekraftades igen nar vi gjorde besok i Karlskoga i slutet av juli. Manga nya
medlemmar och uppskattade flygningar.

Lidkdping och Lacko slott var en ny tur som blev mycket uppskattad. Vadret hindrade tyvarr rundflygning och
fallskarmshoppning éver Karlsborg.

Linkopings kanalresa samt mat drog nastan fullt plan.

Daisy halsades ocksad varmt valkommen till Flygvapnets huvudflygdag i Ronneby och fick en central
parkeringsplats. Fullt plan fran Hassl6 och full rundtur med Blekinge medlemmar pa plats.

Pa 24 timmar salde vi slut pa en extra insatt tur i Vasteras — nytt rekord sannolikt. Nagot vi hoppas upprepa
kommande sasong.

Som traditionen bjuder deltog vi i aktiviteterna i Nyképing med rundtur och popular visning av planet.

Tva dagar pa Ska blev tyvarr inte vad vi hoppades pa. Kraftiga vindar innebar att vi bara kunde genomféra
halften av flygningarna. De passagerare som inte kunde flyga pa grund av véddret var dock mycket forstaende.

Sasongen avrundades med nagra mycket populédra turer:

e F 7 Satends med besok pa flottiljen en ordinarie arbetsdag, fullsatt och mycket uppskattad
e Mariehamn dar tyvarr blasten stoppade den planerade rundturen

e  Marin flygspaning under professionell ledning av befastningsexpert

e Enrunda 6ver Madlarens slott.

Sasongens sista tur gick till Arlanda med besdk pa Flygsamlingarna, Caravellen och Brandstationen.

Nagra av planerade turer fick tyvarr stallas in pa grund av for fa deltagare. De flygningar och resor som
genomférdes var dock mycket val bokade med nastan samtliga platser salda. | kombination med detta hade vi
avtal/6verenskommelser med samarbetspartners som gjorde att vi fick bra bidrag i form av brénsle och
ersattningar i olika form. Resultatet blev att vi erholl bra intakter for de genomférda flygningarna.

For att kunna genomféra reseprogrammet, som var intensivt fran borjan av juni till sésongsavslutningen,
kravdes som alltid, insatser av tekniker, besattningar och reseledare samt inte minst de som skéter den viktiga
hanteringen av bokningar, passagerarmanifest mm. Pa grund av omstandigheterna blev det dessutom i ar i
realiteten en person som i ar fick dra det lasset.

Flygoperativ verksamhet
Flygsdasongen 2019 inleddes i april med en resa till DC-3 simulatorn i Utrecht, Holland.
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Traning i varldens enda godkanda DC-3 simulator blev en positiv upplevelse bland piloterna och bidrog till att
pilotcertifikat blev fornyade/férlangda pa ett konstruktivt, sdkert och effektivt sett. Detta bidrog till att vi
snabbt kom igang med flygprogrammet. Ett styrelsebeslut togs att tréning i simulator i framtiden skall
genomfdras varje ar. Under april var det dven dags for nodtraning for piloter, kabinpersonal och tekniker i
Hasslo Flygforenings lokaler i Vasteras.

Daisy blev klar senare dn vanligt infor sdsongen en konsekvens av den motorbrand vi hade i Linkdping augusti
2018. Skolflygning med repetitionsutbildning och kompetenskontroll (PC) startades omgaende sa snart arbetet
pa flygplanet var klart.

Den forsta flygningen gjordes i slutet pa maj efter ett intensivt arbete av frivilliga pa Daisy. Den 5 juni bar det
ivag for att delta i Daks over Normandie vidare till Duxford och Berlin, nagot som blev en succé med hjalp av
ett tiotal medlemmar.

Ett webbaserat system for schemalaggning av flygande sjosattes under varen dar piloter och flygvardinnor
skriver in sig for en eller flera flygningar enligt sasongens flygprogram. Med detta 6kar vi transparens och vi
kan se var bemanning behovs och dven satta upp oss som reserv. Systemet kraver ett deltagande av alla
inblandade parter och har en enorm utvecklingspotential som till exempel information om teknisk status pa
Daisy.

Inga flygningar stélldes in pa grund av brist pa besattning, daremot har inte alla planerade flygningar kunnat
genomforas pa grund av vader och vind. Detta intrdffade for de planerade flygningarna till Skévde med
fallskarmshoppning och rundturer fran Lidk6ping och Mariehamn.

Sammanfattningsvis blev det en lyckad sdsong dven om halften av Daisys piloter hade utgangna certifikat i maj
pa grund av att sdsongen 2018 slutade tidigare dn normalt.

Teknisk verksamhet

Var tekniska organisation hade under varen en mycket stor utmaning, att aterstélla vanster motor efter
branden och utféra var arliga tillsyn utomhus i Linképing. Dokumentation av de utférda arbetena var en av
huvudpunkterna.

Att fa reparationen av den brandskadade motorgondolen samt fa hem alla reservdelar var en utmaning. Vi
skapade en bra kontakt med Basler i USA som hjalpte oss pa alla satt, utan dem hade vi inte lyckats.

Var planeringsfunktion gjorde en ovéarderlig insats for att vi senare ska kunna visa for myndigheten att vi har
kontroll 6ver vart utforda arbete inom Flygande Veteraner.

Vi hann ocksa med att fa hopplinan installerad av SAAB i Linkoping. Vi utférde dven de elektriska installationer
som kravdes for att kunna anvanda kalottfallskdrm i samband med hoppning.

Med liten marginal kom vi till Vasteras for att gora det sista innan vi skulle flyga till Duxford och det vantande
”Daks Over Normandie”. En dag forsenad startade vi mot England. Alla fel var atgardade och pilottraningen
klar.

Vi har genomfort flygprogrammet utan allvarliga storningar. Man far kdnslan av att Daisy mar bast av att fa
flyga mycket, oljelackagen pa hogermotorn minskade av sig sjalv jamfért med 2018.

Den storsta enskilda handelsen var hogtidshallandet av att det ar 75 ar sedan invasionen av Normandie och 70
sedan avslutningen av Berlin Airlift.

Vi fallde ett flertal hoppare i Frankrike, av dessa var ca halften kalotthoppare.

Var hopplineinstallation fungerade bra och var omtyckt av hopparna.
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Slutligen kom Daisy in pa sin hangarplats i Vasteras flygmuseum och fick sin efterlangtade vintervila och
planeringen infér 2020 borjade.

Vi har fatt tillskott med nagra certifierade tekniker under aret och dven nagra nya intresserade och duktiga
mekaniker.

Servicecenter
Servicecenter, som ar 6ppet vardagar klockan 11-14 ar var samlingsplats pa Bromma flygplats i Stockholm.

Pa SC har vi kontakt med medlemmar, bokar resor, samt bedriver forsaljning. Har séljs bl.a. flygbdcker,
loggbocker, pilotglaségon och andra flygrelaterade produkter. Samtidigt ger det oss tillfalle att prata om vart
flygplan och vara resor. SC har varit underbemannat i forhallande till arbetsbelastningen periodvis och behover
forstarkas.

Det ger oss ocksad mojlighet att varva nya medlemmar och beratta varfor det ar sa viktigt att var historiska DC-3
kan hallas flygande.

SC tar ocksa hand om medlemsregistrering och att var medlemstidning kommer ut till ratt medlemmar.

Under 2019 hade vi 2 120 medlemmar, varav 355 ar familjemedlemmar och 225 standiga medlemmar. Under
aret har vi fatt 399 nya medlemmar och 6ver 108 tidigare medlemmar som vi har kontaktat har aterkommit.

PR-IT gruppen

PR/IT-gruppen startades upp i maj 2019 pa styrelsens initiativ, for att utveckla Flygande Veteraners synlighet
digitalt. Gruppen ansvarar for marknadsforing av féreningen och var verksamhet pa hemsidan, pa Facebook
och i andra sociala medier. Malet ar att 6ka antalet medlemmar, fa fler bokningar pa flygningar samt utveckla
informationsflodet till medlemmar och potentiella medlemmar. Vidare sa ansvarar gruppen for foreningens
interna IT-drift.

Under 2019 sa har foljande aktiviteter paborjats och/eller utférts

e  Flyttat 6ver ansvaret for PR och IT till en funktion, dvs PR/IT-gruppen istallet fér en person. Gruppen
har skaffat en gemensam e-postadress.

e Driftsatt Office 365, med intern e-post for alla funktionarer, SharePoint-sajter for funktionarsgrupper,
vilket mojliggér gemensam central molnbaserad lagring av dokument och information.

e Ettinternt digitalt fotoarkiv pa SharePoint haller pa att byggas upp, for lagring av foton som kan
anvandas i marknadsféring, digitalt eller i papperstidningen.

e Pabdrjat utbyggnad och aktualisering av hemsidan. Flera nya avdelningar har publicerats, sasom sidor
for donationer och press. Hemsidan ska successivt fyllas med mer faktainnehall. Hemsidan har under
2019 haft 131 356 besok.

e Publicerat 121 inldgg pa var Facebook-sida, varav flera har fatt mycket stor rackvidd. Inldggen har
gillats 30 200 ganger, delats 1065 ganger och kommenterats 1038 ganger. Det inldgg som natt flest
visades for nastan 20 000 personer. Flera flygningar med Iag bokningsgrad har kunnat genomforas
efter att bokningar gjorts efter lyckad marknadsféring pa Facebook. | dagslaget foljer 3 139 personer
var sida och var grupp har 1 284 medlemmar.
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Sama rbetspa rtners
Foreningen Flygande Veteraner har ett mycket gott forhallande till myndigheter och olika samarbetspartners.

Bland dessa marks Stiftelsen Flygande Veteraner, Svensk Flyghistorik Forening (SFF), Vallentuna
Aviatorsforening (VAF), Arlanda Flygsamlingar, Le Caravelle Club, KSAK, LFV, Air BP, Shell, BRA,
Transportstyrelsen (TS), Riksantikvarieambetet (RAA), SAS, ABA-SAS museet, Stockholm Visteras flygplats,
Hasslo Flygforening (HFF), Tryckeri Attad5, Expressfrakt Kristinehamn, Kuehne+Nagel, Spendrups,
Flygvapenmuseum, Linkopings Flygklubb, Motortorpedbaten T38 Vanner, Nostalgia, Flygrestaurangen pa
Bromma flygplats, samt Swedavia och da i synnerhet pd Bromma Flygplats.

Vi flyger vidare tack vare dig!

Lars Wissing, ordférande



